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ДЕШЕВОЕ У НАС УЖЕ БЫЛО
Сегодня на рынке систем безопасности такое 

положение, что заказчики, наконец-то, начинают 
понимать, что не стоит, уподобляясь персонажу 
из пушкинской сказки, «гоняться за дешевизной».

К сожалению, и Федеральный закон № 44-ФЗ, 
и другие нормативные документы, на основа-
нии которых проводят тендеры, ориентируют 
руководителей организаций на то, что подешев-
ле и, стало быть, недостаточного качества.

Другая крайность несовершенства законо-
дательства – возможность проводить тендеры 
под «свои» фирмы с явно завышенными цена-
ми, с условием 30 (тридцати!)-летней гарантии и 
прочими приметами коррупционной составля-
ющей таких проектов. 

К сожалению, промышленные производите-
ли также являются заложниками конкурсов, на 
которых преимущество имеют не высококаче-
ственная продукция, а товары с минимальными 
ценами, грубо говоря, «дешевка». При таком по-

ложении дел тщетно призывать «не гоняться за 
дешевизной», и, тем не менее, промышленники 
на всех уровнях пытаются донести эту пропис-
ную истину и до проектировщиков, и до заказ-
чиков, и до монтажников. 

Опять же, смотря в каком ракурсе рассма-
тривать приобретаемый товар. 

ЦЕНА И РЕСУРС – 
ВОПРОС ТЕРМИНОЛОГИИ

С одной стороны, можно просто купить изде-
лие , с другой, – как его использовать и как дол-
го оно будет служить. Это уже понятие ресурса.

С позволения уважаемого Читателя, разре-
шите напомнить такой термин, как «совокуп-
ная стоимость владения». Для того чтобы он 
оставался актуальным, его стоит немножко 
перефразировать и применять как «суммарную 
стоимость владения».

В нее, естественно, включены цена покупки, 
которая превалирует во многих позициях, но 
не во всех, потому что еще есть цена проектной 
поддержки; цена конструкторской поддержки, 
когда нужно что-то доделать под конкретный 
заказ; цена сервиса (технической поддержки) и, 
что немаловажно, понятие ресурса изделия.

В проекты систем безопасности объекта 
вряд ли кто будет вносить одноразовые изде-
лия, за исключением таких расходных вещей, 
как: электрические предохранители, лампы и 
аккумуляторы. Но даже они работают не мень-
ше года. Поэтому ресурс оборудования должен 
быть одним из первостепенных параметров при 
формировании условий тендера. В полной мере 
это касается всех изделий, особенно работаю-
щих в жестких климатических условиях или с 
большой интенсивностью.

Следует отметить, что современные изделия 
сочетают в себе множество технологий: это и 
сварка металла, которая должна выдерживать 
большие нагрузки и работать в широком диа-
пазоне температур; это и электроника, и фун-
даменты для конструкций, и антикоррозионные 
покрытия, и т.д. и т.п.*

ДАВАЙТЕ МЫСЛИТЬ 
ДРУГИМИ КАТЕГОРИЯМИ 

Как-то раз услышал по радио рекламу. 
Обращается жена к мужу: 
«Милый, давай купим новую мебель». 
Муж: «Хорошо, купим. Я знаю один магазин, 
где она подешевле». 
Жена в ответ: «Нет, дешевая мебель 
у нас уже была…».

МНЕНИЕ  РЕДАКТОРА

Олег Шаповал, 
главный редактор



ПРОСТАЯ МАТЕМАТИКА
Чтобы было понятно, что вкладывается в тер-

мин «суммарная стоимость владения», приведу 
в качестве примера установку обыкновенного 
шлагбаума. Для упрощения монтажа его можно 
поставить на винтовые опоры, однако это воз-
можно не везде, а только там, где качество грунта 
позволяет это сделать. В болотистой местности 
уже через какое-то время такой фундамент про-
сто деформируется и шлагбаум не сможет функ-
ционировать. Устройство можно поставить и на 
более мощный фундамент, но во что это обойдет-
ся по времени и другим затраченным ресурсам? 
На практике это означает необходимость вырыть 
котлован, перекрыть на продолжительный срок 
проезд, что, естественно, создаст массу проблем, 
особенно в городской черте. В дождливую пого-
ду готовый котлован наполнится водой и ее нуж-
но будет откачать. Затем необходимо приобрести 
бетон, установить опалубку и залить фундамент. 
Если бетон окажется не той марки (и так бывает), 
свежеизготовленный фундамент нужно будет 
раздолбить и вновь залить, но уже правильным 
бетоном. И даже после этого вопрос остается от-
крытым, так как полноценным барьером с гаран-
тией выполнения основных своих функций шлаг-
баум становится только через месяц, после того 
как его бетонный фундамент наберет прочность.

Если монтаж происходит зимой или осенью, 
все эти трудозатраты следует умножить в не-
сколько раз.

И совершенно другая картина, когда ис-
пользуют фундаменты заводской готовности: 
за один час выкапывают котлован, следующий 
час уходит на установку фундамента и еще 
один час – на засыпку грунтом. Таким образом 
монтажники уходят от «мокрых» процессов. 
При этом гарантию на все изделие, включая 
фундамент и показатель ресурса, заказчик по-
лучает от одного производителя. Иными сло-
вами, поставщик и гарант качества выступают 
в одном лице. При возникновении вопросов не 
надо никого искать по разным организациям.

Естественно, если смотреть на это только в 
ракурсе финансовых затрат на приобретаемые 
конструкции и материалы, то шлагбаум с фунда-
ментом заводской готовности обойдется дороже. 
Однако существенная экономия средств и време-
ни при монтаже окупает эти затраты. В итоге, по-
требитель получает качественно оборудованный 
объект с оговоренным сроком эксплуатации.

ДАВАЙТЕ МЫСЛИТЬ ИНАЧЕ
К сожалению, сегодня в российских феде-

ральных законах и многочисленных подзакон-
ных актах шлагбаум в одной стороне, монтаж-
ные работы – в другой. Такое положение никак 
не ориентирует участников рынка ни на вы-
пуск, ни на приобретение качественной про-
дукции.

Нарушать законы нельзя. Но закон не всегда 
обеспечивает получение качественных продук-
та и услуг.

Выход из этой тупиковой ситуации заказчик 
и исполнитель должны искать вместе, посколь-
ку именно они больше всего заинтересованы в 
итоговом результате, в том, чтобы работа была 
сделана качественно.

Целью их совместного лоббирования яв-
ляется преобразование Федерального закона 
№ 44-ФЗ (или того, что будет после него). В идеа-
ле, закон должен рассматривать не только покуп-
ку, а весь комплекс работ. И под это сейчас нужно 
готовить почву. Для начала давайте введем поня-
тие «суммарная стоимость владения».

Заказчику с исполнителем будет проще друг 
друга понимать, что-либо обсуждать и в ре-
зультате о чем-то договориться, если они бу-
дут находиться в «единой системе координат». 
Именно поэтому предлагаю принять за единую 
платформу показатель суммарной стоимости 
владения.

Если и производитель, и заказчик, и испол-
нитель, и, в конце концов, законодатель начнут 
мыслить категориями суммарной стоимости 
владения, объекты будут оснащаться качествен-
ным и соответствующим оборудованием.

P.S. 
Обращаю внимание уважаемых Читателей 

на ключевую тему номера «Автоматизирован-
ный транспортный КПП как единый комплекс». 
А на все предлагаемые технические решения 
рекомендую смотреть через призму рацио-
нальной логики, держа в уме суммарную стои-
мость владения.

*  Настоящее 
российское 
производство
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В отличие от линейных участков периметра 
зона автоматизированного транспортного кон-
трольно-пропускного пункта (АТКПП) – транс-
портный шлюз – считается наиболее уязвимым 
и ответственным местом в системе безопасно-
сти объекта.

Усиление защищенности различных объек- 
тов повышенной опасности активно поддер-
живается не только технически, но и на за-
конодательном уровне (Федеральный закон 
от 09.02.2007 N 16-ФЗ (в ред. от 06.07.2016)  
«О транспортной безопасности», Постановле-
ние Правительства Российской Федерации  

ПРЕДПОСЫЛКИ РАЗРАБОТКИ  
И СОЗДАНИЯ КОМПЛЕКСОВ АТКПП  
В СОВРЕМЕННЫХ УСЛОВИЯХ

Автор: 
Виталий КОБЗУН, 
генеральный 
директор компании 
«Радиорубеж»

от 5 мая 2012 г. N 458 «Об утверждении правил 
по обеспечению безопасности и антитерро-
ристической защищенности объектов топлив-
но-энергетического комплекса» и др.).

Разумеется, при реализации проектов вста-
ет вопрос интеграции тех или иных средств 
физической защиты (СФЗ) АТКПП в проектируе-
мую или уже существующую на объекте систе-
му безопасности.

К сожалению, уровень террористических 
(и не только) угроз с каждым годом все более 
возрастает, и к АТКПП, как наиболее уязвимо-
му участку периметра охраняемого объекта, 
предъявляются все более жесткие требова-
ния. Это неуклонно приводит к увеличению 
стоимости и сроков ввода в эксплуатацию. 
Но современные реалии рынка не позволя-
ют бесконечно увеличивать затраты. Поэтому 
при принятой у нас в стране системе закупок, 
организованной по принципу тендеров (или 
конкурсов), зачастую отдается предпочтение 
наиболее дешевым решениям и продуктам. 

Автоматизированный транспортный КПП
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Это не может не сказаться на качестве, а зна-
чит, ставит под угрозу безопасность всего 
объекта. Найти эффективное и вместе с тем 
оптимальное по цене решение – задача, над 
которой сегодня бьются лучшие разработчи-
ки и производители.

Совсем недавно в качестве решения по ор-
ганизации АТКПП применялись аналоговые 
системы. Их компоненты представляли собой 
преграждающие устройства различного типа: 
ворота, шлагбаумы, болларды, электромеха-
нические замковые устройства (ЭМЗУ), а также 
дополнительное оборудование: светофоры, 
датчики опасной зоны и т.п.

Для работы по соответствующему тактике 
охраны алгоритму они соединялись провода-
ми по принципу: одно логическое устройство 
– одна пара проводов. Возрастает количество 
входящих в АТКПП компонентов (их только на 
одном объекте может быть несколько десят-
ков) затраты на кабельные системы, а также 
на их прокладку и последующую эксплуата-
цию (с учетом климатических особенностей 
нашей страны!) увеличиваются, что приводит 
к невероятно высокой стоимости объекта. В 
большинстве случаев этот фактор становится 
решающим.

Справедливости ради, следует отметить, 
что такие решения используются до сих пор, 
поскольку несомненным преимуществом яв-
ляется их высокая надежность.

Цифровизация всей страны не могла не 
затронуть этот рынок. Сегодня цифровые ре-
шения – бесспорные лидеры. Нет смысла пе-
речислять их преимущества. Но, как всегда, 
найдется и ложка дегтя. Несмотря на много-
образие предлагаемых решений, как аппа-
ратных, так и программных, такие системы 
строятся на базе компьютерных платформ 
безопасности. В том или ином случае, незави-
симо от того, кто является производителем и 
какой используется программно-аппаратный 
комплекс, управление элементами АТКПП 

производится, зачастую, с помощью интегра-
ции их в платформы СКУД.<*> При этом на 
одну платформу оказываются «завязанными» 
не только устройства АТКПП, но и «родные» 
элементы СКУД: системы охранно-пожарной 
сигнализации, видеонаблюдения, видеоана-
литики, освещения и т.д.

Аппаратная часть такой платформы строит- 
ся на базе компьютера, а это – совокупность 
многих взаимосвязанных систем: операцион-
ной, памяти и пр. Отказ, даже временный, лю-
бого элемента неизбежно парализует работу 
АТКПП. Последствия этого могут быть значи-
тельно серьезнее, чем отключение, например, 
видеонаблюдения.

Кроме того, конечным элементом СКУД, в 
данном случае, является контроллер, на входе 
(выходе) которого для подключения исполни-
тельных устройств предусмотрены «сухие кон-
такты». При этом пользовательский интерфейс в 
лучшем случае отображает состояние исполни-
тельных устройств, как «Открыто» или «Закры-
то». Такой бедный набор функций может быть 
доработан на стадии проектирования, но это 
неизбежно приводит к доработке и самого про-
граммного обеспечения. Ситуация усугубляется 
еще и тем, что под каждый конкретный алго-
ритм работы АТКПП (или состав оборудования) 
программу нужно будет дорабатывать заново!

С учетом сегодняшних реалий, решение о 
применении того или иного исполнительного 
элемента в составе комплекса, а также о его 
замене на другой, принимается в последний 
момент – программу приходится «допиливать» 
на месте. А это прямая угроза безопасности 
объекта.

К тому же все эти варианты не «блещут» ни 
сроками исполнения, ни ценой.

В результате, применение платформ СКУД 
для реализации алгоритмов работы АТКПП 
крайне не желательно, а в некоторых случаях 
и вовсе невозможно, например, МЧС негатив-
но относится к интеграции пожарных выездов 
в систему СКУД.

<*> Организация въезда,  
выезда и досмотра  
на автотранспортном кпп//  
Техника охраны периметра –  
2019, № 6.

<*> Интеграция в систему  
охраны «Орион»//  
Техника охраны периметра – 
2017, № 3.
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Разумной и отвечающей современным 
реалиям альтернативой является решение, 
которое удачно сочетает в себе достоинства 
аналоговых и цифровых систем и сводит к 
минимуму их недостатки. Кроме того, оно 
является типовым проектом<*> и призва-
но минимизировать издержки еще на ста-
дии проектирования, упрощая при этом сам 
процесс.

Поскольку единой тактики охраны объектов 
не существует, рассмотрим наиболее простой 
и часто применяемый вариант построения  
АТКПП (рис. 1).

Как видно из рисунка, АТКПП представля-
ет из себя шлюз для проезда и досмотра авто-
транспортных средств. Он имеет въездную и 
выездную группы, организованные из прегра-
ждающих устройств различного типа. При этом, 
алгоритм работы следующий: при подъезде к 
въездной группе досматривающее лицо, нахо-
дящееся непосредственно в шлюзе, дает коман-
ду на открытие въездной группы (посредством 
любого способа связи) на пост управления, где 
находится пульт управления и оператор. После 
соответствующего досмотра поступает команда 
на открытие выездной группы. При этом соблю-

РАЗУМНАЯ АЛЬТЕРНАТИВА  
АНАЛОГОВЫХ И ЦИФРОВЫХ СИСТЕМ

Рис.1

<*>  ознакомиться с типовым проектным решением в формате разработки можно на стр. 44. 
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дается принцип: если въездная группа открыта 
– выездная закрыта и наоборот.

Это можно представить блок-схемой на рис. 2.
Такой способ позволяет решить сразу три задачи:
1)	 интегрировать в единый комплекс обору-
дование от разных производителей, работаю-
щее на различных принципах;
2)	 облегчить и ускорить работу организаций 
и лиц, занимающихся проектированием;
3)	 создать комплекс с модульной, гибкой 
конфигурацией и возможностью модерниза-
ции и наращивания.<*>

Как видно из рис. 2, основу комплекса со-
ставляют управляемые (активные) прегра-
ждающие электромеханические устройства, а 
также дополнительное оборудование – устрой-
ства безопасности, индикации и т.д.
К ним относятся: 

	 ворота;
	 шлагбаумы;
	 преграждающие устройства ПТУ-Л и ПЗП;
	 болларды;
	 электромеханические запирающие 

устройства (ЭМЗУ);

	 светофоры;
	 оптические и другие датчики опасных зон;
	 контроллеры индукционных петель и пр.

Наряду с ними, в состав комплекса обяза-
тельно входят преграждающие препятствия и 
сооружения пассивного типа:

	 заграждения различного типа;
	 досмотровые эстакады;
	 посты управления (вышки, в т.ч. брониро-

ванные).
В комплексе предусмотрена возможность 

интеграции с системами СКУД и прегражда-
ющими устройствами большинства извест-
ных производителей. Такое типовое решение 
позволяет организовать взаимодействие с 

Рис. 2

<*> Подробная информация  
о программно-аппаратном комплексе  
автоматизированного  
транспортного КПП
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платформами безопасности, построенными 
на основе закрытого протокола. Для этого ис-
пользуются модули подключения с «сухими 
контактами» и релейными выходами, интегри-
руемыми в работу с такими платформами. Ото-
бражение состояния устройств и их управле-
ние осуществляется типовыми программными 
компонентами конкретной платформы (сцена-
риями).

Следует особо подчеркнуть, что такое 
решение имеет так называемую «бессервер-
ную» платформу управления, иными сло-
вами, компьютер используется только на 
этапе организации алгоритма, после чего 
происходит «прошивка» контроллера шкафа 
управления АТКПП и компьютер исключает-
ся из работы.

Понятно, что надежность работы контрол-
лера с единой прошивкой неизмеримо выше, 
чем самого отказоустойчивого компьютера, 
поскольку последний имеет в своем составе 
целый набор постоянно взаимодействующих 
систем.

При необходимости представленное реше-
ние может быть интегрировано и с системами, 
разработанными на основе открытых протоко-

лов (например, SKADA-системы с протоколом 
Modbus). При этом нет необходимости в ис-
пользовании модулей подключения. 

С точки зрения работника проектной служ-
бы, последовательность действий по реализа-
ции комплекса следующая:

	 составить алгоритм работы АТКПП;
	 сконфигурировать входящие в него устрой-

ства согласно требуемому расположению;
	 подключить компьютер, загрузить ПО;
	 заполнить таблицу соответствия вхо-

дов и выходов исполнительных устройств и 
устройств управления согласно алгоритму ра-
боты АТКПП;

	 в зависимости от выбранной платформы 
безопасности отобразить состояние устройств 
и их управление готовыми программными 
компонентами (сценариями) этой платформы.

Многовариантность компонентов и унифи-
цированный способ объединения их в единую 
систему позволяет создавать практически лю-
бые алгоритмы работы АТКПП, как на стадии 
проектирования, так и на действующем объек-
те. Последнее особенно важно в период рекон-
струкции объекта.

Главным элементом системы является кон-
троллер КПП (рис. 3). В нем описывается вся ло-
гика работы контрольно-пропускного пункта, 
будь то режим шлюзования или управление 
единичными устройствами. 

Все исполнительные устройства являются 
совокупностью входов и выходов:

	 именование входов имеет вид:  
«адрес адаптера в сети RS-485»,  
«№ входа адаптера»;

СИСТЕМА  
УПРАВЛЕНИЯ АТКПП

Рис.3

ЭЛЕМЕНТЫ,  
ВХОДЯЩИЕ  
В СОСТАВ АТКПП

Автоматизированный транспортный КПП
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	 именование выходов имеет вид: «адрес 
адаптера в сети RS-485», «№ выхода адаптера».

Устройства управления (УУ) именуются анало-
гичным образом:

	 именование входов имеет вид: «адрес УУ в 
сети RS-485», «№ входа УУ»;

	 именование выходов имеет вид: «адрес УУ 
в сети RS-485», «№ выхода УУ». 

Критериями, по которым можно опреде-
лить возможность использования исполни-
тельного устройства в данном решении, явля-
ются: наличие основных команд управления 
(«Открыть»/«Закрыть») и сигналов состояния 
(«Открыто»/«Закрыто») по «сухим контактам» 
или аналогичных им команд, например, «За-
блокировано»/«Разблокировано» для ЭМЗУ. 
Таким критериям соответствуют около 80% 
подобной продукции на рынке. К оставшимся 
20% относятся редкие, специфичные изделия. 

Специально разработанный адаптер управле-
ния имеет 6 входов и 4 выхода типа «сухой кон-
такт». Он является «посредником» между испол-
нительным устройством и контроллером КПП. 
Адаптер, преобразуя сигналы со входов в циф-

Рис.4

ровой интерфейс RS-485 и команды управления 
замыкания реле, производит управление испол-
нительными устройствами. Герметичный кор-
пус позволяет устанавливать прибор непосред-
ственно рядом с исполнительным устройством.

Управление системой осуществляется 
устройствами управления. Эти элементы так-
же подключаются по цифровому интерфейсу 
RS-485 к контроллеру КПП. Это могут быть:

	 кнопочный пульт управления с необходи-
мым количеством кнопок управления, ламп 
индикации и контроллером преобразования 
сигналов в RS-485;

	 электронные считыватели для иденти-
фикации с контроллером преобразования 
сигналов в RS-485;

	 персональный компьютер (ПК) с уста-
новленным специализированным ПО, кото-
рое отображает план КПП, исполнительные 
устройства, их состояние, а также элементы 
для их управления.

Пульт управления (рис. 4) является логич-
ным завершением системы управления и со-
держит элементы индикации и управления со-
гласно утвержденному алгоритму.

Вид пульта управления
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АКТИВНЫЕ (УПРАВЛЯЕМЫЕ) ЭЛЕМЕНТЫ АТКПП

Ворота входят в состав комплекса инженер-
но-технических средств  физической защиты пе-
риметра для организации проезда транспорта.

КОНСТРУКЦИЯ
Ворота оснащены запорным устройством, 

позволяющим совмещать и фиксировать 

РАСПАШНЫЕ ВОРОТА  
СО СПЛОШНЫМ ЗАПОЛНЕНИЕМ

Модификация Заполнение
Высота  
от уровня 
грунта, м

Ширина перекрываемого проезда, м/межосевое расстояние, м

ДАБР.425711.132 Профилированный 
лист 3 2 2,5 3 3,5 4 5 6 7 8

ДАБР.425711.133 Профилированный 
лист 2 2 2,5 3 3,5 4 5 6 7 8

ДАБР.425711.134 Профилированный 
лист 1,5 2 2,5 3 3,5 4 5 6 7 8

ДАБР.425711.120-20 Профилированный 
лист 2,2 4,0/4,325 4,5/4,825 5,0/5,325 5,5/5,825 6,0/6,325

ДАБР.425711.122 Профилированный 
лист 2,5 4,0/4,325 4,5/4,825 5,0/5,325 5,5/5,825 6,0/6,325

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

створки в одной плоскости, а также посадоч-
ными местами для установки механических 
замковых устройств (МЗУ) «Препона» ЗУ-02, 
«Препона» ЗУ-04, а также датчика контроля по-
ложения створок ДПМГ-2-100.

Все элементы ворот выполнены из горяче-
оцинкованной стали и покрыты полимерным 
материалом.

Направление открытия (внутрь или наружу) 
определяется при заказе.

Автоматизированный транспортный КПП
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предназначен для дистанционного открыва-
ния/закрывания распашных двустворчатых во-
рот с шириной проезда до 9 метров.

ОСОБЕННОСТИ  
И ПРЕИМУЩЕСТВА

•	 Сохраняет рабочие характеристики в 
широком диапазоне температур;
•	 Обеспечивает пропуск транспорта на 
объектах с высокой интенсивностью движе-
ния;
•	 Монтаж привода осуществляется без из-
менений существующей конструкции ворот;
•	 Варианты комплекта привода позволяют 
открывать створки ворот наружу или внутрь 
охраняемой территории;
•	 Адаптивная система управления с воз-
можностью интегрирования в СКУД;
•	 Конструкция привода обеспечивает воз-
можность перемещения створок ворот вруч-
ную при отсутствии электропитания;
•	 Привод может обходиться без техниче-
ского обслуживания в течение длительного 
периода эксплуатации.

УПРАВЛЕНИЕ
Управление воротами с приводом осущест-

вляется со стационарного шкафа управления, 
расположенного в здании КПП или с выносного 
пульта управления.

ПРИВОД ДЛЯ РАСПАШНЫХ 
ВОРОТ «ПРЕПОНА» ПВР-02 ТЕХНИЧЕСКИЕ  

ХАРАКТЕРИСТИКИ

Рекомендуемая длина  
створки ворот*, м

До 4,5

Наличие нащельника  
на створке ворот

Учитывается

Время открывания/закрывания 
створок ворот (регулируемое), с

8–20

Номинальный угол  
открывания створок, о

90

Потребляемая мощность, кВт Не более 0,5

Электропитание:
Напряжение, В
Частота, Гц

220 +/- 10%
50 +/- 1

Тип редуктора Планетарный

Тип электропривода Асинхронный

Номинальный крутящий момент, 
кгс*м

96

Номинальная мощность  
электродвигателя, Вт

250

Номинальная частота вращения 
вала электродвигателя, об/мин

1500

Диапазон рабочих 
 температур привода, °С

От -55 до +40

Диапазон рабочих температур 
выносного поста управления, °С

От -40 до +40

Диапазон рабочих температур 
шкафа управления, °С

От +1 до +40

Гарантированный ресурс,  
количество циклов

Не менее 1 000 000

Срок службы, лет Не менее 10

Габариты привода на одну створку 
(без рычагов), мм (ДхШхВ)

300х250х600

Масса комплекта, кг 130

* Максимальная масса створки рассчитывается исходя  
из длины и заполнения створки, а также ветрового  
района места установки.
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Устройство накладного типа предназначено 
для установки с внутренней стороны охраняе-
мой зоны на металлические ворота, инженер-
но-технических сооружений, открывающиеся 
внутрь или наружу, распашные или раздвиж-
ные, одностворчатые или двустворчатые.

ПРИНЦИП РАБОТЫ
В рабочем режиме устройство обеспечива-

ет дистанционное разблокирование / блоки-
рование засова при помощи электрического 
управляющего сигнала. В случае отключения 
электроэнергии предусмотрена возможность 
аварийного разблокирования засова с помо-
щью ключа. Перемещение засова в разблоки-
рованном положении осуществляется вручную 
при помощи ручки изнутри охраняемой зоны.

ОСОБЕННОСТИ
	 Устройство может использоваться с ин-

дивидуальным пультом управления или инте-
грироваться в СКУД;

	 Имеются датчики контроля положения за-
сова «Открыто» – «Закрыто» и блокирующего ме-
ханизма «Заблокировано» – «Разблокировано»;

	 При перемещении в положение «Закры-
то» происходит автоматическое блокирова-
ние засова;

	 Засов упрочнен термообработкой и име-
ет защиту от перепиливания;

	 ЭМЗУ рассчитано на эксплуатация на от-
крытом воздухе;

ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКОЕ 
ЗАПИРАЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО 
«ПРЕПОНА» ЗУ-04

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Толщина створки, мм От 40 до 100

Зазор между створками, мм Не более 80

Смещение створок между 
собой в вертикальной  
плоскости, мм

Не более 70

Угол отклонения в плоскости 
створок ворот относительно 
друг друга, о

До +/- 5

Устойчивость крепления  
на отрыв, Н 14 700

Прочность засова на срез, Н 14 700

Количество шифрокомбинаций  
цилиндрового механизма* 50 000*

Параметры импульсов 
управления:

Напряжение, В От 20 до 30

Ток, А Не более 0,25

Климатическое исполнение 
по ГОСТ 15150–69 УХЛ1

Диапазон рабочих  
температур, °С от -60 до +50

Степень защиты оболочки IP52

Ресурс срабатываний, коли-
чество циклов 400 000

Срок службы, лет 10

Габаритные размеры, мм 195х162х166

Масса, кг 23

* Возможна поставка ЭМЗУ с 1 000 000 шифрокомбинаций 
цилиндрового механизма.

	 Устройство имеет универсальное испол-
нение для всех вариантов установки.

КОМПЛЕКТАЦИЯ
	 Комплект для дистанционного (до 1,2 км) 

управления электромеханическим запираю-
щим устройством. 

	 Пульт для дистанционного (до 300 м) 
управления электромеханическим запираю-
щим устройством.

Автоматизированный транспортный КПП
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РАСПАШНЫЕ ВОРОТА  
ДЛЯ ПУЛЕРАССЕИВАЮЩЕГО  
ЗАГРАЖДЕНИЯ

Ворота входят в состав пулерассеивающе-
го комплекса инженерно-технических средств 
физической защиты периметра «Махаон-Прак-
тика» и служат для организации проезда 
транспорта.

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Высота, м 2,5 2,7 3

Ширина, м от 2 до 15

Заполнение секция заграждения «Махаон-Практика»

Срок службы, 
лет

не менее 30

КОНСТРУКЦИЯ
Ворота оснащены запорным устрой-

ством, позволяющим совмещать и фикси-
ровать створки в одной плоскости, а так-
же посадочными местами для установки 
МЗУ «Препона» ЗУ-02, ЭМЗУ типа «Базальт» 
и датчика контроля положения створок 
ДПМГ-2-100.

Все элементы ворот выполнены из го-
рячеоцинкованной стали и покрыты поли-
мерным материалом.

Направление открытия (внутрь или на-
ружу) определяется при заказе.
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ВИДЫ ФУНДАМЕНТОВ  
ДЛЯ ВОРОТ
Устройство фундамента является важным эле-
ментом при эксплуатации распашных и откат-
ных ворот. Компания «ЦеСИС» предусмотрела 
три варианта обустройства фундамента.

Установка опоры на виновую сваю

Комплект фундаментных блоков предназначен  
для быстрого монтажа распашных и откатных ворот  
производства компании «ЦеСИС»

Установка ворот на буронабивную сваю

Установка ворот на фланцевом соединении  
с использованием закладных при заливке фундамента. 
Преимущество данного способа – возможность  
выставить опоры ворот перпендикулярно основанию  
в любой момент после завершения монтажных работ

Автоматизированный транспортный КПП
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ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

ФУНДАМЕНТ  
ЗАВОДСКОЙ ГОТОВНОСТИ

Комплект фундаментных блоков предназна-
чен для быстрого монтажа распашных и откат-
ных ворот производства компании «ЦеСИС». 
Поставляется в полной заводской готовности. 
В блоках предусмотрены необходимые заклад-
ные элементы.

Габариты: длина,  
ширина, высота, м 1,2 х 1,2 х 1,5

Класс (марка) бетона  
по прочности В15 (М200)

Марка бетона  
по морозостойкости F100

Марка бетона  
по водонепроницаемости,  
не ниже

W4

Армирование изделия 
выполнено горячекатаной 
арматурной сталью, класса

АIII

Монтажные петли  
изготовлены  
из горячекатаной  
арматурной стали, класса

АI

Покрытие  
изделия

праймер битумный  
готовый БИМ-1  
(по требованию 
заказчика)

Масса изделия, кг 2 390

СРАВНИТЕЛЬНЫЙ РАСЧЕТ  
ТРУДОЗАТРАТ НА ВЫПОЛНЕНИЕ  
ФУНДАМЕНТА РАСПАШНЫХ ВОРОТ

Виды работ Бетонирование 
фундаментов 
на месте

Монтаж  
готовых  
фундаментов

Разработка котлованов 1 1
Подготовка основания  
из уплотненной ПГС

1 1

Сборка арматурного  
каркаса и монтаж  
опалубочных щитов

4 –

Бетонирование  
фундамента

2 –

Установка фундамента – 0,5
Демонтаж опалубки 1 –
Обмазочная  
гидроизоляция в 2 слоя

1,5 0,5

Обратная засыпка  
котлованов

1 1

Установка стоек  
и створок ворот

3 3

Итоговая трудоемкость 
(чел./дн.)

14,5 7
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предназначены для предотвращения попыток 
несанкционированного въезда на территорию 
объекта, являясь непреодолимым препятстви-
ем для автотранспорта массой до 20 тонн, дви-
жущегося со скоростью до 40 км/ч.

ОСОБЕННОСТИ
Ворота управляются дистанционно и обору-

дованы датчиком безопасности, контролиру-
ющим наличие препятствия по ходу движения 
створки.

При отсутствии электропитания предусмо-
трено открывание вручную.
Типовые варианты заполнения  
полотна ворот:

	 сварная сетчатая панель «Махаон» или 
«Махаон-С150»;

	 пулерассеивающее сетчатое полотно 
«Махаон-Практика»;

	 сплошное заполнение из листовой стали;
	 цельнометаллическая просечно-вытяж-

ная сетка (ЦПВС «Светень»);
	 бронелист с пулестойкостью Бр-3 по 

ГОСТ Р 51112.

ПРОТИВОТАРАННЫЕ  
ОТКАТНЫЕ ВОРОТА

Противотаранные откатные ворота во время натурных 
испытаний методом краш-теста

ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Ширина перекрываемого 
проезда, не более

4,5 м

Высота, до 3 м
Масса изделия 4 515 кг
Диапазон рабочих темпера-
тур механической части

от -40 до +40 ºС

Срок службы не менее 10 лет
Режим работы непрерывный,  

круглогодичный

Автоматизированный транспортный КПП
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предназначен для автоматизации бытовых от-
катных ворот консольного типа.

ОСОБЕННОСТИ  
И ПРЕИМУЩЕСТВА

	 Сохраняет рабочие характеристики в 
широком диапазоне температур;

	 Обеспечивает пропуск транспорта на 
объектах с высокой интенсивностью движе-
ния;

	 В конструкции привода предусмотрена 
возможность перемещения створки ворот 
вручную при отсутствии электропитания;

	 Нет необходимости устанавливать на во-
ротах дополнительные запирающие устрой-
ства, та как невозможно вручную разблокиро-
вать привод без специального ключа;

	 Привод может обходиться без техниче-
ского обслуживания в течение длительного 
периода эксплуатации.

УПРАВЛЕНИЕ
Управление воротами с приводом осущест-

вляется со стационарного шкафа управления, 
расположенного в здании КПП или с выносного 
пульта управления.

ПРИВОД ДЛЯ ОТКАТНЫХ ВОРОТ  
«ПРЕПОНА» ПВО-05 ТЕХНИЧЕСКИЕ 

ХАРАКТЕРИСТИКИ
Рекомендуемые характеристики ворот:
Ширина проезжей части, м
Максимальная масса полотна ворот, кг

6
2300

Линейная скорость перемещения  
полотна ворот, м/мин

11,4

Электропитание:
Напряжение, В
Частота, Гц

220 +/- 10%
50 +/- 1

Потребляемая мощность, кВт Не более 0,5

Номинальная мощность  
электродвигателя, кВт 0,37

Тип редуктора Червячный

Тип электродвигателя Асинхронный

Номинальная частота вращения вала 
электродвигателя, об/мин 1400

Номинальный крутящий момент, Н·м 53

Передаточное число редуктора 30

Коэффициент полезного действия  
редуктора 0,8

Модуль выходного зубчатого колеса, мм 4

Блок управления Внутренний

Диапазон рабочих температур, °С От -40 до +40

Ресурс привода, количество циклов Не менее 500 000

Срок службы, лет Не менее 10

Габариты привода, мм (ДхШхВ) 292х269х372

Масса, кг 21
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ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

предотвращает попытки несанкциониро-
ванного въезда на территорию объекта, 
являясь непреодолимым препятствием 
для автотранспорта массой до 3,5 тонны, 
движущегося со скоростью до 40 км/ч.

ОСОБЕННОСТИ  
КОНСТРУКЦИИ СТРЕЛЫ

	 Профильная стальная труба с тро-
совой системой.

	 Стальной демпфер.
	 Дополнительная блокировка стре-

лы в нижнем положении осуществляет-
ся навесным замком.

ПРОТИВОТАРАННОЕ  
УСТРОЙСТВО  
ОБЛЕГЧЁННОГО ТИПА  
«ПРЕПОНА-ПТУ-Л» 

Ширина проезда 4,5 м / 6 м*

Время опускания/ 
поднимания стрелы не более 12 с

Высота расположения барьера 0,80 ± 0,04 м

Вес ПТУ-Л (без фундамента) 1280 ± 20 кг /  
1652 ± 20 кг*

Тип привода стрелы барьера электрический

Электропитание 220 В частотой 50 Гц

Потребляемая мощность не более 0,55 кВт /  
не более 0,3 кВт кВт* 

Диапазон  
рабочих температур ПТУ

от -55 °С до +65 °С /  
от -40 °С до +45 °С*

Вид климатического  
исполнения ПТУ У1 по ГОСТ 15150-69

Верхнее рабочее значение 
влажности воздуха ПТУ

100% при 25 °С,  
среднегодовое 75% при 15°С

Вид климатического  
исполнения ШУ УХЛ4 по ГОСТ 15150-69

Диапазон рабочих  
температур ШУ

от -55 °С до +50 °С /  
от +1 °С до +35 °С*

Верхнее рабочее значение 
влажности воздуха ШУ

100% при 15 °С,  
среднегодовое 75% при 15°С

Габаритные размеры 6136 х 745 х 1106 мм /  
8076 х 970 х 1278 мм (Д х Ш х В)*

Срок службы ПТУ 10 лет

Ресурс изделия не менее 200 000 циклов

Видеозапись  
испытаний  
методом  
краш-теста

* В зависимости от модификации 

Автоматизированный транспортный КПП
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Фундаментом для противотаранного 
устройства может служить металлокон-
струкция гашения импульса удара, специ-
ально разработанная в качестве альтернативы 
железобетонному фундаменту. Её принцип ра-
боты основан на преобразовании полученной 
конструкцией энергии от ударной нагрузки в 
деформацию и разрушение материала метал-
локонструкции.

ТАКОЙ ФУНДАМЕНТ ПОЗВОЛЯЕТ:
	 Устанавливать противотаранное устрой-

ство вблизи дорожного полотна, где верхние 
слои грунта представляют собой отвалы и на-
сыпи. Сваи фундамента передают нагрузку от 

изделия на более плотный грунт, залегающий 
на глубине.

	 Уменьшать объем земляных работ, что 
приводит к снижению трудоемкости, стоимо-
сти строительства и времени на установку.

	 Полностью отказаться от бетонных ра-
бот при установке фундамента.

	 Эксплуатировать противотаранное 
устройство сразу же после монтажа фунда-
мента.

	 Вести строительно-монтажные рабо-
ты с минимальным вскрытием дорожного 
полотна без остановки движения автотран-
спортных средств через перекрываемый 
проезд.
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ПРОТИВОТАРАННОЕ ЗАГРАДИТЕЛЬНОЕ  
ПРЕПЯТСТВИЕ «ПРЕПОНА-П»
ОСНОВНЫЕ СВЕДЕНИЯ

Препятствие предназначено для регулирования 
движения автотранспортных средств путем соз-
дания физического препятствия (барьера) в виде 
платформы, перемещающейся в вертикальной пло-
скости и блокирующей перекрываемый проезд.

Противотаранное заградительное препятствие «Препона-П»

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
Модификация устройства с аппарелями Модификация устройства без аппарелей

Характеристики транспортного средства
Масса, т
Скорость, км/ч

До 6,8
До 60

Ширина блокируемого проезда, м От 3 до 10 <*>

Высота над поверхностью  
дорожного полотна, мм

520 375

Время опускания/поднимания, с Не более 8

Тип привода Электромеханический

Нагрузка на ось проезжающего  
транспортного средства, т

Не более 10 <**> Не более 30

Электропитание:
Напряжение, В
Частота, Гц

 
220 +/- 10%

50 +/- 1

Потребляемая мощность, кВт Не более 2

Климатическое исполнение по ГОСТ 15150-69 У1/УХЛ1

Диапазон рабочих температур ПЗП, °С От -40 до +40 / От -55 до +40

Диапазон рабочих температур шкафа управ-
ления, °С

От +1 до +35

Ресурс, циклов 100 000

Срок службы, лет Не менее 10

КЛЮЧЕВЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Шкаф управления рассчитан на подклю-

чение двух изделий, что позволяет одновре-
менно перекрывать проезд от 6 до 10 метров 
с шагом 1 м.

<*> Для перекрывания ширины проезда более 5 м используется двойное исполнение ПЗП.
<**> По отдельному заказу возможно комплектование изделия аппарелями усиленного типа с допустимой 
нагрузкой на ось проезжающего транспортного средства до 30 тонн.

Автоматизированный транспортный КПП
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Вид смонтированного на объекте изделия

21Журнал “ТЕХНИКА ОХРАНЫ ПЕРИМЕТРА” • № 1 (8), 2021 г.



Автоматический боллард предназначен 
для ограничения движения автотранспортных 
средств на охраняемые объекты.

ОСОБЕННОСТИ
	 Болларды обладают противотаранными 

свойствами: они устойчивы к таранному удару ТС 
массой 6,8 т, движущегося со скоростью до 80 км/ч 
(энергия удара - 1 679 кДж);

	 простота установки;
	 материал – нержавеющая сталь;
	 морозостойкое исполнение;
	 возможна поставка болларда с фундамен-

том заводской готовности;
	 устройства рассчитаны на длительный срок 

эксплуатации (не менее 10 лет) во всех климатиче-
ских зонах (УХЛ1 по ГОСТ 15150-69).

СТОЛБ БЛОКИРОВОЧНЫЙ  
ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ  
(БОЛЛАРД) «ПРЕПОНА®-С»

Перейдите по ссылке  
на видеозапись  
монтажа болларда: 
www.cesis-proekt.ru

Видеозапись 
краш-теста 
болларда

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ  
МОДИФИКАЦИЙ БОЛЛАРДА: 

Диаметр столба, мм 168 219

Высота выдвижного цилиндра 585 ± 10 

Тип привода Встроенный гидравлический 

Напряжение электропитания, В ~220 ± 10 %/50 ± 1 

Потребляемая мощность,  
Вт, не более 500 700

Время поднимания, с 3 

Время опускания, с 2 

Режим работы Кратковременно-повторный 

Диапазон рабочих температур 
механических частей, °С От -30 до +70 

С системой обогрева От -60 до +70 

Диапазон рабочих температур 
шкафа управления, °С 

От +1 до +35 

С системой обогрева От -60 до +70 

Габаритные размеры изделия См. рис. 1 См. рис. 2 

Нетто/брутто изделия, кг 85/103 124/142 

Габаритные размеры изделия  
в упаковке (Д х Ш х В), мм 

1250 х 550 х 450 

Ресурс изделия Не менее 15 000 циклов 

Срок службы изделия Не менее 8 лет 

Автоматизированный транспортный КПП
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служит для визуального оповещения людей 
при организации проезда/прохода на охраня-
емые территории.

Принцип работы устройства основан на по-
даче управляющего сигнала (разрешающего 
или запрещающего) на соответствующий вход. 
Подача сигнала управления осуществляется 
при помощи контроллеров управления или 
пультов, имеющих электромагнитные (реле) 
или электромеханические (кнопки, тумблеры, 
переключатели) контакты.

ОСОБЕННОСТИ
	 Установлены сверхяркие светодиоды;
	 панель имеет малые габаритные размеры;
	 в состав изделия входит поворотный крон-

штейн для крепления на различных опорах;
	 полярность подключения питания – не 

имеет значения;
	 напряжение питания – 24 В или 220 В, в за-

висимости от модификации.

СВЕТОФОР НА ОСНОВЕ  
СВЕТОДИОДНОЙ  
ДВУХСИГНАЛЬНОЙ ПАНЕЛИ

Светофор

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Напряжение питания (24 ± 3) В или ~220 В ± 5%  
частотой (50 ± 1) Гц  
(в зависимости от модификации)

Ток потребления 0,1 A

Цвет свечения красный/зеленый

Габаритные размеры (без 
кронштейна)

350 х 170 х 40 мм (Д х Ш х В)

Габариты выходной апертуры 
(каждого из двух сигналов)

110 х 130 мм

Степень защиты оболочки  
по ГОСТ 14254

IP54

Диапазон рабочих температур от -50 до +50 °C

Относительная влажность верхнее рабочее значение до 98 % 
при +25 °C, среднегодовое – 75 % 
при +15 °C

Крепление изделия поворотный кронштейн

Масса изделия 2,2 кг

Срок эксплуатации 5 лет

23Журнал “ТЕХНИКА ОХРАНЫ ПЕРИМЕТРА” • № 1 (8), 2021 г.



ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

КОМПЛЕКТ  
РАДИОУПРАВЛЕНИЯ
позволяет дистанционно управлять электро-
оборудованием.

ОСОБЕННОСТИ
Комплект поставляется готовым к эксплуа- 

тации, с запрограммированными кодами пере-
датчиков и установленными батареями. Релей-
ный выход запрограммирован на срабатыва-
ние с удержанием на короткое время.

Максимальное количество брелоков –  
340 шт. (количество указывается при заказе).

в который входят извещатели охранной зоны, 
используется с целью предотвращения дви-
жения стрелы барьера (при работе изделия 
в полуавтоматическом режиме) в момент на-
хождения в зоне ее перемещения автотранс-
портных средств, людей, крупных животных 
(высотой в холке не менее 600 мм), посторон-
них предметов и т.п.

КОМПЛЕКТ УСТРОЙСТВ 
БЕЗОПАСНОСТИ,

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Дальность в прямой видимости 
(наличие препятствия между пере-
датчиком и приемником уменьшает 
дальность действия устройства)

до 500 м

Номинальное напряжение питания 12 – 16 В

Минимальное потребление тока около 13 мА

Максимальное потребление тока около 65 мА

Максимальный ток контактов реле  
при напряжении 24 В DC

2 A

Диапазон регулировки времени  
переключения в моностабильном 
режиме

1 до 255 с

Максимальный ток выхода LV (OC) 50 мА

Максимальный ток выхода SS (OC) 500 мА

Диапазон рабочих частот 433,05 – 434,79 МГц

Диапазон рабочих температур  
радиоконтроллера

от -20 до +50 °C

Диапазон рабочих температур  
радиобрелока

от -20 до +55 °C

Габаритные размеры корпуса 72 x 118 x 24 мм

Тип батареи брелока P-2/P-4 23 A 12 В

Напряжение питания 10,2 – 30 В

Потребляемый ток, не более: 
в дежурном режиме – 
в режиме «Тревога» – 

40/60 мА
40/60 мА

Амплитуда пульсаций 50 – 100 Гц

Помехозащищенность не менее 35 мс

Чувствительность не более 50 мс

Допустимая освещенность  
окружающей среды:
от солнца – 
от электроосветительных приборов – 

> 20 000 лк
> 1 000 лк

Диапазон рабочих температур от -40°С до +55°С

Автоматизированный транспортный КПП
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СИГНАЛЬНАЯ ЛАМПА –
устройство индикации, сигнализирующее о пе-
ремещении стрелы шлагбаума.

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Напряжение питания 220 В/50 Гц

Мощность 25 Вт

СВЕТОЗВУКОВАЯ  
СИГНАЛИЗАЦИЯ
служит для привлечения внимания участников 
дорожного движения, находящихся в непо-
средственной близости от изделия в момент 
перемещения стрелы барьера.

Светозвуковая сигнализация устанавлива-
ется на опоре и раме.

Включение сигнализации производится в 
момент начала движения, а отключение – по 
завершении перемещения стрелы барьера.

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Тип комбинированный

Исполнение наружное

Напряжение питания 24 В

Уровень звукового давления 105 дБ

Степень защиты оболочки IP 55

Подключение кабельный вывод

Потребляемый ток

- светового оповещателя не более 20±2,0 мА

- звукового оповещателя не более 20±2,0 мА

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ  
ВЫНОСНОЙ ПУВ
применяется для дистанционного управления 
по проводным линиям путем кратковременно-
го нажатия кнопок.

ОСОБЕННОСТИ
Наличие световой индикации состояния изделия.

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Температура  
окружающего воздуха

от -50 до +40 °С

Относительная влажность 
окружающего воздуха

не более 80%  
при температуре +20 °С
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БЫСТРОВОЗВОДИМОЕ  
АНТИВАНДАЛЬНОЕ  
СИГНАЛЬНОЕ ЗАГРАЖДЕНИЕ  
«ЗАСЛОН-МАХАОН» С100-25
Заграждение применяется для организации 
проездов и проходов при проведении конгресс-
ных, спортивно-массовых мероприятий, а также 
в качестве ограждения территории объекта.

КОНСТРУКЦИЯ
Секция состоит из железобетонного блока и 

сетчатой панели с размерами ячейки «на про-
свет» 95 × 20 мм. 

Для увеличения общей высоты и затруднения 
преодоления основного заграждения устанав-
ливается козырьковое заграждение из сетчатого 
полотна или армированной колючей ленты.

ОСОБЕННОСТИ
	 Серийно выпускается в соответствии с 

требованиями, утвержденными Приказом МВД 
России от 17.11.2015 № 1092 «Об утверждении 
Требований к отдельным объектам инфраструк-
туры мест проведения официальных спортив-
ных соревнований и техническому оснащению 
стадионов для обеспечения общественного по-
рядка и общественной безопасности»;

	 для предотвращения отгибания нижнего 
края сварной панели предусмотрена его фик-
сация;

	 конструкция блока позволяет организо-
вать любые повороты заграждения в горизон-
тальной плоскости;

	 устойчивость заграждения гарантирова-
на бетонным основанием;

	 за счет наличия на железобетонных блоках 
карманов для вилочных автопогрузчиков загра-
ждение может быть установлено, переставлено 
или демонтировано в короткие сроки.

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ  
ВОЗМОЖНОСТИ

	 Для обеспечения заграждения проти-
вотаранными свойствами и предотвращения 
несанкционированного перемещения блоков 
предусмотрена установка стального троса с 
внутренней или внешней стороны объекта;

	 по требованию заказчика, нижняя часть 
заграждения может быть укомплектована ка-
налами для прокладки кабеля и установки ТСО.

Видеозапись  
краш-теста  
заграждения

ПАССИВНЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ АТКПП

Автоматизированный транспортный КПП

26



ЗАГРАЖДЕНИЕ  
«МАХАОН-СТАНДАРТ»
Универсальное заграждение, изго-
тавливаемое из стальной проволо-
ки диаметром 5 мм, применяется на 
объектах всех уровней ответствен-
ности (промышленные предприя-
тия, аэропорты, железная дорога, 
городская застройка и т.п.).

<*> Высота заграждения над уровнем грунта с противоподкопным заглублением основного полотна на 300 мм.
<**> По спецзаказу возможны другие параметры противоподкопного заглубления, в том числе применение противоподкопных решеток.
<***> Возможна поставка заграждения с опорами на фланцевом соединении для монтажа на твердое основание или винтовые опоры.

Обозначение ДАБР.425729.031/ 
ДАБР.425729.090-06

ДАБР.425729.090-01/ 
ДАБР.425729.090-02

ДАБР.425729.001/ 
ДАБР.425729.071 ДАБР.425729.058

Заграждение Модификации заграждения «Махаон-Стандарт» Заграждение  
«Махаон-Стандарт» 5

Высота секции над уровнем 
грунта <*>, мм 2000 2350 2700 5000

Длина секции, мм 3130/3130 3130/3130 3130/3130 3130

Панели в секции  
(размер, мм/количество, шт.) 1150 х 3090 (2 зига)/2 1500 х 3090 (2 зига)/1

1150 х 3090 (2 зига)/1 1500 х 3090 (2 зига)/2 1500 х 3090 (2зига)/2
1150 х 3090 (2 зига)/2

Противоподкоп <**>, мм до 500 до 500 до 500 до 500

Опора, мм <***> 82 х 80 х 2/55 х 65х1,5 82 х 80 х 2/55 х 65 х 1,5 82 х 80 х 2/55 х 65 х 1,5 120 х 80 х 3

Масса, кг 47,2/40,1 52,3/44,5 57,5/48,8 127,6

Возможна поставка сварных сетчатых панелей серии «Махаон»  
из оцинкованной проволоки диаметром 6 мм.

ОСОБЕННОСТИ И ПРЕИМУЩЕСТВА
	 Заграждение является платформой для установки 

технических средств охраны различного принципа дей-
ствия;

	 простая конструкция, легкий и технологичный монтаж;
	 визуально не ограничивает пространство прилегаю-

щей территории;
	 легко адаптируется к различному ландшафту;
	 устойчиво в любых климатических условиях;
	 не нуждается в сезонных регламентных работах.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
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ЖЕЛЕЗОБЕТОННОЕ  
ЗАГРАЖДЕНИЕ «ФРЕГАТ»
предназначено для использования в составе 
комплексов инженерно-технических средств 
охраны объектов различных категорий важ-
ности с целью создания физического препят-
ствия, а также в качестве конструкции для 
средств обнаружения преодоления путем пе-
релаза, пролома и подкопа.

ОСОБЕННОСТИ  
И ПРЕИМУЩЕСТВА

	 Серийно выпускается в соответствии с 
требованиями Постановления Правительства 
РФ от 05.05.2012 г. № 458 «Об утверждении 
Правил по обеспечению безопасности и анти-
террористической защищенности объектов 
топливно-энергетического комплекса»;

	 плиты и фундаментные блоки изготавли-
ваются в непосредственной близости от места 
монтажа заграждения, тем самым исключая за-
траты на транспортные расходы;

	 наличие специальных закладных элемен-
тов в конструкции плиты позволяет в короткие 
сроки смонтировать дополнительное оборудо-
вание: козырьковое заграждение, кабельные 
короба, противоподкопную сетку, технические 
средства охраны, кронштейны осветительных 
приборов и видиоаппаратуры;

	 профиль торца боковых поверхностей 
исключает просматриваемые щели в местах 
стыка соединения секций заграждения;

	 монтаж панелей производится без ис-
пользования  сварочных (огневых) работ.

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ

Габаритные размеры плиты,  
мм (Д х В х Ш) 4000 х 2500 х 160

Толщина бетона в зоне рисунка, 
мм

от 40 до 100  
(по требованию заказчика)

Угол поворота панелей  
в горизонтальной плоскости, ° не ограничен

Перепад высот между  
соседними панелями  
на участках с уклоном, мм 

100

Доборная плита, мм (Д х В х Ш) 1950 х 2500 х 160

Срок службы, лет 30

Установка панелей в заранее  
смонтированный металлический каркас

Автоматизированный транспортный КПП
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ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ  
ВОЗМОЖНОСТИ

	 Кабель-каналы для сигнальных и силовых 
кабельных трасс, систем видеонаблюдения, ос-
вещения, технических средств охраны проло-
жены внутри плиты;

	 установка протяжных коробок;
	 изменение габаритных размеров плиты, а 

также выполнение заказного рисунка на лице-
вой стороне панели;

	 установка плит в силовом каркасе для 
обеспечения устойчивости заграждения при 
монтаже на слабых грунтах;

	 раздельный монтаж металлокаркаса от 
плит заграждения без использования тяжелой 
техники;

	 установка дополнительных закладных, 
щелей в нижней части плиты;

	 наличие доборных плит длиной 1950 мм.

Установка панелей в железобетонный фундамент

Установка панелей  
в железобетонный  
фундамент
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БРОНИРОВАННЫЙ МОДУЛЬ  
ПОСТА ОХРАНЫ
служит для наблюдения за территорией, при-
легающей к месту установки изделия, и защиты 
сотрудников безопасности, находящихся вну-
три поста, от поражения стрелковым оружием 
и осколками гранат.

ОСОБЕННОСТИ  
И ПРЕИМУЩЕСТВА

	 Все элементы бронированного модуля 
поста охраны выполнены по классу пулестой-
кости Бр-3 по ГОСТ Р 51112-97;

	 возможна интеграция в СКУД встроенных 
датчиков обнаружения проникновения;

	 круговой обзор для ведения визуально-
го наблюдения за территорией охраняемого 
объекта и прилегающей территорией в днев-
ное и ночное время суток;

	 защита часового от поражения стрелко-
вым оружием и осколками гранат;

	 защита от рикошета пуль и осколков вну-
три поста;

	 возможность подачи сигнала тревоги 
часовым в случае нападения на охраняемый 
объект;

	 возможность ведения кругового оборо-
нительного боя;

	 модуль рассчитан на эксплуатацию во 
всех климатических районах России;

	 быстрый и легкий монтаж без сварочных 
работ.

Автоматизированный транспортный КПП
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КОНСТРУКЦИЯ
Изделие имеет секционную конструкцию, 

состоящую из кабины и крыши.
По сторонам изделия предусмотрены четы-

ре прожектора, по одному на каждой стороне, 
при помощи которых прилегающая террито-
рия освещается в темное время суток.

Входная дверь кабины модуля изделия от-
крывается наружу и запирается изнутри. Замок 
открывается снаружи с помощью ключа. Состо-
яние двери («Открыто»/«Закрыто») контроли-
руется датчиком положения.

В стенах кабины оборудованы 11 окон с пу-
лестойкими стеклопакетами.

Для возможности безопасного реагиро-
вания на действия противника в случае напа-
дения под окнами установлены бойницы для 
ведения ответной стрельбы с расширенным 
углом обстрела. Бойницы оснащены откидным 
механизмом управления. Конструкция (форма) 
бойниц исключает рикошет пули (осколков) 
внутрь кабины.

Внутренний материал обшивки кабины ис-
ключает возгорание, поражение электриче-
ским током и не выделяет ядовитые газы при 
нагревании.

Крыша модуля оборудована поворотным 
устройством для установки дополнительно-
го оборудования и огороженной технической 
площадкой.

Выход на крышу для технического обслужи-
вания прожекторов и оборудования, установ-
ленного на крыше модуля, осуществляется через 
расположенный в потолке люк с гидроизоляци-
ей. Для подъема к люку на стене кабины установ-
лена складная лестница. В сложенном положе-
нии она фиксируется замковым устройством.

БАЗОВАЯ КОМПЛЕКТАЦИЯ
	 Система принудительной вытяжной вен-

тиляции.
	 Тревожно-вызывная сигнализация для 

вызова подмоги.
	 Тревожная сигнализация для передачи 

сигнала в караульное помещение при несанк-
ционированном открытии двери кабины.

	 Разъем для подключения средств видео-
наблюдения внутри кабины.

	 Контур заземления и молниеприемник 
(поставляются по требованию заказчика).

Габаритные размеры  
кабины, мм (Д х Ш х В) 2 300 х 2 300 х 2 300

Габаритные размеры  
крыши (без поворотной 
мачты), мм (Д х Ш х В)

2 300 х 2 300 х 400

Габаритные размеры  
входной двери,  
мм (Ш х В)

600 х 1800

Габаритные размеры окон, 
мм (Ш х В) 450 х 450

Габаритные размеры  
бойниц, мм (Ш х В) 350 х 150

Высота расположения  
бойниц от пола кабины, мм 1 350

Электропитание  
оборудования

Промышленная сеть  
переменного тока

Напряжение, В 220 +/- 10%

Частота, Гц 50 +/- 1

Климатическое исполнение 
по ГОСТ 15150-69 УХЛ1

Диапазон рабочих  
температур, °С От -50 до +50

Срок службы, лет Не менее 10

Масса кабины, кг Не более 3 100

Масса крыши, кг Не более 900

Общая масса  
смонтированного изделия  
с доп. оборудованием, кг

4 000

ТЕХНИЧЕСКИЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ
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представляет собой устойчивую сборно-раз-
борную металлическую конструкцию, пред-
назначенную для использования на объектах 
всех уровней ответственности:

	 на досмотровых автомобильных и желез-
нодорожных площадках и шлюзах;

	 в качестве лестничных входов в здания и 
сооружения;

	 в качестве переходных мостиков через 
технологические магистрали (трубопроводы) 
и другие возвышенные протяженные препят-
ствия на пути прохода людей;

	 в качестве грузовых рамп и площадок, 
расположенных над уровнем земли.

КОНСТРУКЦИЯ
Каждый модуль выполнен как функциональ-

но завершенный узел, оформленный конструк-
тивно как самостоятельный продукт.
Универсальные составные модули:

	 ступени (ширина – 1000 мм, высота – 200 мм);
	 опоры (на разъемных фланцах длиной 

до 2,5 м);
	 площадки (длина – 1 м, ширина – 1 м).

МОДУЛЬНАЯ ДОСМОТРОВАЯ 
ЭСТАКАДА 

ОСОБЕННОСТИ  
И ПРЕИМУЩЕСТВА

	 Универсальность: модульная система 
позволяет быстро и легко подобрать нужное 
количество элементов и собрать их в конструк-
цию требуемой конфигурации;

	 возможность внесения изменений в кон-
струкцию, изменения конфигурации и замены 
поврежденных элементов;

	 регулируемая высота шага позволяет 
установить эстакаду на площадках, имеющих 
уклон;

	 компактная упаковка;
	 жесткая конструкция;
	 простой монтаж без механической обра-

ботки и сварочных работ.
Соответствие нормативам:

	 конструкция модульной эстакады соот-
ветствует требованиям ГОСТ-Р 23120-2016.

	 модули эстакады устойчивы при норма-
тивной временной нагрузке 300 кгс/м².

Автоматизированный транспортный КПП
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Площадка

Поручень

Ступень Видеозапись монтажа 
модульной эстакады
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Кроме перечисленных ранее, в состав  
АТКПП входят, конечно, и другие обязательные 
составные части, так как АТКПП – это, по сути, 
минипериметр объекта. Только охраняемая 
зона представляет собой досмотровую пло-
щадку автомобильного и ж/д транспорта.

Таким образом, как и на любом периметре, в 
данном случае обязательно присутствуют тех-
нические средства охраны (ТСО), системы ос-

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СИСТЕМЫ  
И УСТРОЙСТВА, ВХОДЯЩИЕ В АТКПП

вещения, видеонаблюдения, досмотровое обо-
рудование, связь и другие системы и изделия, 
о которых журнальный формат не позволяет 
рассказать более подробно.

Но мы обязательно вернемся к этой теме в 
следующих выпусках журнала, тем более что 
интеграция АТКПП с оборудованием и про-
граммным продуктом систем СКУД остается 
актуальной.

предназначены для обустройства дорог, про-
ездов, временных путей, тротуаров, складских 
помещений, парковок.

ОСОБЕННОСТИ  
И ПРЕИМУЩЕСТВА

	 Высокая скорость монтажа обусловлена 
простотой укладки плит;

	 изготовление плит в непосредственной 
близости от места монтажа позволяет значи-
тельно снизить расходы;

	 возможность эксплуатации в условиях 
перепадов температур с сохранением свойств;

	 устойчивость к серьезным физическим 
нагрузкам;

	 возможность вторичного использования.

ДОРОЖНЫЕ  
ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫЕ ПЛИТЫ ТЕХНИЧЕСКИЕ  

ХАРАКТЕРИСТИКИ

Масса проезжающих  
автомобилей, т До 10

Класс (марка) бетона  
по прочности В22,5 (М300)

Марка бетона  
по морозостойкости F150

Марка бетона  
по водонепроницаемости W2

Срок службы, лет Не менее 15

Габаритные размеры  
плиты (Д х Ш х В), мм 3000 х 1200 х 170

Масса, кг 1500

Автоматизированный транспортный КПП
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Несмотря на высокую универсальность 
описываемого комплекса с точки зрения раз-
нообразия применяемого оборудования и 
принципов его работы, мы настоятельно реко-
мендуем выбирать компоненты, которые раз-
работаны, испытаны и многократно провере-
ны многолетней работой.

Ведь выход из строя одного элемента, на-
пример, привода аварийных ворот, приведет 
к значительно более серьезным последствиям, 
чем выход из строя, например, камеры систе-
мы видеонаблюдения.

Приводы ворот относятся к категории ис-
полнительных устройств, и без них невозможно 
создать автоматизированный контролируемый 
пропуск.

Приводы классифицируются по конструктиву:
Линейные приводы
Принцип действия заключается в удлине-

нии или укорачивании штока, который приво-
дится в движение червячной передачей. При 
этом полезная составляющая силы, направлен-
ная перпендикулярно полотну ворот, состав-
ляет не более 30% от общего усилия.

Рычажные приводы
Работают по принципу действия челове-

ческой руки. Удлиненный рычаг, состоящий 
из двух частей, соединенных между собой 
подвижным шарниром. Приводы из рычагов 
работают почти безотказно, единственным 
недостатком является необходимость хотя и 
небольшого, но дополнительного места.

Приводы для промышленного сектора 
должны отвечать особым требованиям ко всем 
элементам привода – это повышенная надеж-
ность, интенсивность использования, способ-
ность сопротивления ветровым нагрузкам, а 
также возможность интегрироваться в общую 
СКУД охраняемого объекта.

Типичный состав всех приводов – редуктор, 
электромотор, шкаф управления (пульт управ-
ления). 

Редуктор
Это, пожалуй, самый главный элемент при-

вода. И стоимость его в основном зависит от 
того, насколько хороший редуктор в нем ис-
пользуется.

В подавляющем большинстве редукторы 
применяются червячного типа, которые не от-
личаются износостойкостью и к.п.д., в отличие 
от планетарных. А в большинстве случаев ис-
пользуются червячные редукторы с пластмас-
совым червячным колесом.

Приводы с такими редукторами могут 
удовлетворять  требованиям только частного 
сектора.

Поэтому в приводах, выпускаемых  
компанией «ЦеСИС», используется  
компактный планетарный редуктор,  
исключительно с металлическими  
зубчатыми колесами с высокой  
износостойкостью и  к.п.д.

Электродвигатель
В приводах для распашных ворот получили 

распространение:
1)	 коллекторные двигатели постоянного тока. 

Имеется существенный недостаток – это ма-
лый ресурс, а именно: быстрый износ щеток;

2)	 2-фазные двигатели переменного тока.
Недостатками являются – небольшой пу-
сковой момент, низкий коэффициент мощ-
ности, сложность регулирования скорости, 
максимальная скорость двигателя ограни-
чена частотой сети;

3)	 3-фазные двигатели переменного тока.
Добавляется необходимость наличия 3-фаз-
ной сети 380 В.

Но имеется ряд преимуществ: относитель-
ная дешевизна, высокая надежность в эсплуа-
тации, невысокие эксплуатационные затраты.

Самый совершенный подход к устранению 
вышеуказанных недостатков у асинхрон-
ных двигателей — это питание двигателя 
через частотный преобразователь, который 
обеспечивает возможность управления по 
самым сложным алгоритмам работы. Что 
и реализовано в приводах, выпускаемых 
компанией «ЦеСИС».
Для сравнения возможностей применения 

электромеханических приводов рассмотрим 

ПРОБЛЕМЫ ВЫБОРА  
ЭЛЕМЕНТОВ, ВХОДЯЩИХ  
В АТКПП НА ПРИМЕРЕ  
ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКИХ 
ПРИВОДОВ
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конкурентные предложения зарубежных и 
отечественных производителей. Основные 
характеристики сведены в таблицу 1.

Как видно, из 14 характеристик только одна 
(!!!) – цена – может привлечь заказчика.

Теперь сравним характеристики приводов 
для распашных ворот отечественных произво-
дителей: ООО «ГК «ЦеСИС» и ООО «Труд». 

Все данные взяты с официальных сайтов и 
из открытых источников.

Сравним один из основных параметров – 
ресурс привода.

У ПВР-02 (ООО «ГК «ЦеСИС») он составляет  
1 000 000 циклов.

На сайте ООО «Труд» скромно умалчивается о 
ресурсе работы привода, т.е. о количестве циклов, 
однако, судя по скриншоту с сайта, можно увидеть, 
что при самой интенсивной эксплуатации 400 ци-
клов в сутки (т.е. 150 000 циклов в год) до ближай-
шего ремонта (замены щеток) – 1,5 года. Т.е. ресурс 

Таблица 1. Сравнительные характеристики приводов для распашных ворот

Технические характеристики, свойства,  
дополнительное, оборудование и стоимость 

ПРЕПОНА-ПВР-02 SEA KITE 500 SUPER FULL
TANK 500

Страна-производитель РФ Италия Италия 

Производитель ООО «ГК «ЦеСИС» SEA SEA 

Вид привода рычажный линейный линейный 

Тип электродвигателя трёхфазный асинхронный с электромагнитным тормозом однофазный однофазный 

Температура эксплуатации привода от -55 до +40 от -20 до +50 от -20 до +55 

Время  открытия, сек регулируемое, 10 – 20 нет данных нет данных

Интенсивность использования,  
кол-во циклов в час 

120 50  
при температуре +20 °С

70 
при температуре +20 °С

Максимальный  крутящий момент, Н/м 1470 нет данных нет данных

Наличие плавного пуска и торможения имеется нет нет

Интеграция в СКУД имеется нет нет

Цена 350 000 руб. 1119 евро (100700 руб.) 2875 евро (258750 руб.) 

Дополнительное оборудование: 

- ЭМЗУ «ПРЕПОНА-ЗУ-04» да нет нет 

- пост кнопочный выносной/пост кнопочный выносной 
с индикацией 

да/да да/нет да/нет 

- светозвуковой комбинированный оповещатель (24 В) да нет нет 

- звуковой оповещатель 220 В да нет нет 

- приветствующее и провожающее освещение (220 В) да нет нет 

Автоматизированный транспортный КПП
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составит 150 000 х 1,5 года (напомним, до ближай-
шего ремонта!) = 225 000 циклов. 

Зададимся теперь вопросом: а за что, в кон-
це концов платит заказчик (потребитель)?

Разумно предположить, что за выполнение 
основной функции привода – открывать и за-
крывать ворота. При этом без поломок.

Значит, плата идет не за сам привод, а ско-

рее, за количество циклов безотказной рабо-
ты. Следовательно, стоимость одного цикла 
(«Открытие»/«Закрытие») будет определяющим 
фактором при выборе привода (не цена приво-
да, а стоимость одного цикла!).

Результаты анализа сведены в таблицу 2.
При цене 170 тыс. руб. за привод «ППВ-ЗМС», 

по сравнению с 350 тыс. руб. за привод «Пре-

Параметр/характеристика Привод ППВ-3МС (для распашных ворот),  
ООО «Труд», г. Азов

Привод «ПРЕПОНА» ПВР-02 (для распашных ворот),  
ГК «ЦеСИС», г. Пенза

Ресурс работы на отказ, тыс. циклов Информация отсутствует 1000

Стоимость привода, тыс. руб. 170 350

Сравнительная характеристика э/м приводов ГК «ЦеСИС», г. Пенза и ООО «Труд», г. Азов

Расчет стоимости 1 цикла работы э/м приводов ГК «ЦеСИС», г. Пенза и ООО «Труд», г. Азов

Параметр/характеристика Привод ППВ-3МС (для распашных ворот),  
ООО «Труд», г. Азов

Привод «ПРЕПОНА» ПВР-02 (для распашных ворот),  
ГК «ЦеСИС», г. Пенза

Расчет стоимости 1 цикла, руб. 170 / (150 х 1,5) = 0,76 350 / 1000 = 0,35

Сайт производителя www.privod-azov.ru www.cesis.ru

Таблица 2.

пона-ПВР-02» стоимость цикла в два раза выше 
(76 коп. против 35 коп.!).

Добавим к этому факт, что устройство 
управления приводом от ООО «Труд» не име-
ет частотного преобразователя. Т.е. не может 
регулировать плавность разгона и останов-
ки створок ворот. Это также подтверждается 
скриншотом с сайта производителя.

 Фраза «система сравнения тока заблокиро-
вана» означает, что в момент пуска и торможе-
ния, когда привод испытывает максимальные 
нагрузки, система защиты электродвигателя 
отключена! Как следствие, при малейшем не-

гативном влиянии таких факторов, как: уве-
личение силы ветра, перекос створок ворот, 
естественный износ механизмов, практически 
гарантирован выход привода из строя.

Какие еще аргументы нужны для того, чтобы 
стоимость изделия не ставить во главу угла?!

АТКПП сложный, дорогостоящий и наибо-
лее уязвимый элемент в системе безопасно-
сти объекта, а значит, ВСЕ (АБСОЛЮТНО ВСЕ!) 
элементы должны быть равно надежными. Не-
соблюдение такого правила – верный путь к 
большим неприятностям!
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ШКАФЫ УПРАВЛЕНИЯ  
НА СКВОЗНОМ КОНТРОЛЕ

Автор: 
Михаил РОДИОНОВ, 
начальник бюро  
средств и систем  
управления  
компании «Радиорубеж»

В современных условиях рынка систем 
безопасности производитель будет иметь 
преимущество перед конкурентами, если 
он сумеет предложить уникальный, не 
имеющий аналогов продукт или продукт 
«абсолютного качества», то есть с уни-
кальной технологией изготовления.

Шкафы управления (ШУ), серийно вы-
пускаемые компанией «Радиорубеж», 

БЛАГОДАРЯ ОРГАНИЗАЦИИ НА ПРЕДПРИЯТИИ  
СКВОЗНОГО КОНТРОЛЯ КАЧЕСТВА <*> УЖЕ НЕСКОЛЬКО ЛЕТ  
НЕ БЫЛО НИ ОДНОГО СЛУЧАЯ ВЫХОДА ИЗ СТРОЯ  
ШКАФА УПРАВЛЕНИЯ ПО ВИНЕ ИЗГОТОВИТЕЛЯ

<*> Сквозной контроль качества процессов – это система управления 
качеством, целью которой является покрытие всей производственной 
цепочки, от фазы производства до линий чистовой отделки и упаковки 
готовой продукции.

(Словарь-справочник терминов нормативно-технической документации)

Контроль качества
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вряд ли можно отнести к уникаль-
ным продуктам рынка, вместе с 
тем, организация их производства 
обращает внимание специалистов, 
отмечающих, прежде всего, беспри-
страстный, объективный и жесткий 
подход к контролю качества на всех 
стадиях выпуска изделий, иными 
словами, систему сквозного контро-
ля качества.

Следует отметить, что качествен-
ная сборка ШУ в соответствии с требу-
емыми характеристиками начинается 
уже на стадиях НИОКР и разработки 
конструкторской документации. На 
данном этапе предусмотрена обкатка 
изделий в лабораторных условиях на 
реальных исполнительных устрой-
ствах (рис. 1).

Далее качество изделий проверя-
ют на макетах при полноценных (!) ис-
пытаниях прототипов и действующих 
образцов в сертифицированных и не-
зависимых (!) испытательных лабора-
ториях (рис. 2 и 3).

Цель проводимых испытаний – 
подтверждение стабильности рабо-
тоспособности оборудования в экс-
тремальных условиях.

Рис. 1. Обкатка модернизированного ШУ на реальных  
распашных воротах в условиях лаборатории.

Рис. 2. Лабораторное оборудование испытательного центра 
АО «ППО ЭВТ им. В.А. Ревунова»

Рис. 3. Климатические камеры Ilka (фото слева)  
и Feutron 3626/51 (фото справа)
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На (рис. 4–5) представлены испытания ме-
тодом воздействия на ШУ повышенной (+40 °C) 
и пониженной (-40 и -60 °C) температуры. Каж-
дый вид испытаний изделий проводят в течение  
2 часов в камере тепла и холода.

Испытания методом воздействия на изде-
лие повышенной влажности проводят в кли-

матической камере (рис. 6) в течение 48 часов 
при влажности 95% и температуре +30° C.

После проведенных вышеуказанных испы-
таний проводится проверка работоспособ-
ности изделий: обнаружение или отсутствие 
сбоев в работе, ухудшение заявленных в ТУ 
параметров.

Рис. 4. Климатическая камера PG-4GT (слева).
Шкаф термостабилизации размещен в камере в условно 
«рабочем положении» (справа)

Рис. 5. Сравнительный график колебаний температуры в камере (синяя линия)  
и в шкафу «Шкаф термостабилизации серии ШТ-К» (оранжевая линия)

Рис. 6. Климатическая камера большего объема  
позволяет проводить испытания крупногабаритного  
оборудования или нескольких изделий одновременно

Контроль качества
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Ни одно из изделий не может избежать про-
верки на электромагнитную совместимость:

а) На иллюстрациях (рис. 7а–7б) показаны 
испытания ШУ на устойчивость к электростати-
ческим контактным и воздушным разрядам.

Испытания проводят с первой степенью 
жесткости в соответствии с ГОСТ-Р 30804.4.2 – 
2013: испытательное напряжение составляет 2 
кВ. При их проведении используют имитатор 
электростатического разряда «ЭСР-8000К».

Задача испытания – подтвердить соответ-
ствие или выявить несоответствие системы 
требованиям ГОСТ-Р 30804.4.2 – 2013.

б) на иллюстрациях (рис. 8–10) представ-
лены тестирующее оборудование и момент 
испытаний ШУ на устойчивость к радиоча-
стотному электромагнитному полю. Такие 
испытания требуют особых условий – их 
проводят в безэховой экранированной  
камере.

Испытание с первой степенью жесткости 
проводят в соответствии с ГОСТ-P 30894.4.3 –  
2013: при непрерывной работе системы во 
время воздействия радиочастотного элек-
тромагнитного поля в полосе частот 80 – 
1000 МГц с напряженностью 1 В/м.

Рис. 7а. Имитатор электростатических разрядов  
«ЭСР-8000К»

Рис. 10. Антенна логопериодическая Teseq CBL 6144 

Рис. 8. Безэховая экранированная камера Н+Н FAR-18

Рис. 9. Шкаф подготовлен к проведению испытаний

Рис. 7б. Момент проведения испытаний: на корпус шкафа 
управления подается электростатический разряд
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в) изделие испытывают на устойчивость к 
наносекундным импульсным помехам (рис. 11). 
Испытания проводят методом воздействия дан-
ными помехами на линии питания и связи.

Испытание проводят с первой степенью 
жесткости в соответствии с ГОСТ-Р 30804.4.4 – 
2013: при непрерывной работе системы во вре-
мя воздействия на нее наносекундных импуль-
сов амплитудой 0,5 кВ с частотой повторения 5 
кГЦ положительной и отрицательной полярно-
сти. Время подачи пачки импульсов – 2 минуты.

Используемая испытательная аппаратура – 
генератор ИГН 4.1М в комплекте с устройством 
связи/развязки (коммутатором) УСРН20.1.

Даже если в результате испытаний не выяв-
ляются ухудшения качества функционирова-
ния системы, её работоспособность подвер-
гается дополнительной проверке на наличие/
отсутствие сбоев и отказов.

Уже после комплектации и сборки каждый 
ШУ в обязательном (!) порядке проходит визу-
альный осмотр на соответствие разработан-
ной конструкторской документации. На этом 
же этапе проверяется правильность сборки и 
коммутации (рис. 12).

 Затем с помощью пульта, имитирующего 
все возможные состояния исполнительного 
устройства, включая аварии двигателя, ошибки 
коммутации и т.п., проводят проверку работы 
программы контроллера ШУ (рис. 13а–13б).

Рис. 11. Проведение испытаний шкафа стабилизации  
и мониторинга электрических параметров сети переменного  
тока (на фото справа) методом воздействия наносекундными  
испульсными помехами с помощью генератора ИГН 4.1М  
и коммутатора УСРН 20.1 (на фото слева)

Рис. 12. Участок сборки шкафов управления

Рис. 13а–13б. Проверка работы ШУ «на холостом ходу»

Контроль качества
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Рис. 14а–14б. Стенд технологической тренировки готового изделия, 
оснащённый приводами распашных ворот (ПВР-02) и набором весов 
механической нагрузки (для имитации давления ветра на створки ворот)

После тестирования «на холостом 
ходу» шкаф отправляют на стен-
довые испытания, где происходит 
окончательная проверка его работы 
с реальными электромоторными из-
делиями (рис. 14а–14б). 

На данном этапе проверяется 
функционирование всей автоматики, 
включая работу датчиков опасной 
зоны, работу светосигнальной аппа-
ратуры и имитацию ветровой нагруз-
ки на створки ворот.

Только после наработки опреде-
ленного количества циклов техноло-
гической тренировки шкаф призна-
ется годным к эксплуатации и может 
быть отгружен заказчику.

Многократные и всесторонние 
проверки серийно выпускаемых из-
делий, предусмотренные системой 
сквозного контроля качества, по-
зволили свести к нулю количество 
рекламаций в период гарантийных 
обязательств. К тому же, за послед-
ние несколько лет не зафиксиро-
вано ни одного случая выхода из 
строя шкафа управления по вине 
изготовителя.

Видеозапись  
многоуровневых 
проверок шкафов 
управления

а

б
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ТИПОВОЕ ПРОЕКТНОЕ РЕШЕНИЕ АТКПП (в формате разработки)

Как вы могли уже убедиться, тщательная, 
детальная проработка решений, начиная с 
технического задания и заканчивая выбором 
конкретного элемента АТКПП, – залог успеш-
ной, длительной и надежной работы всего 
комплекса.

Сегодня СИС ТПР <*>, как платформа гото-
вых решений, предлагает Вам целый набор ти-

ИСТОЧНИК ГОТОВЫХ,  
СОВРЕМЕННЫХ РЕШЕНИЙ  
ДЛЯ ПОСТРОЕНИЯ  
КОМПЛЕКСОВ БЕЗОПАСНОСТИ 

СИС ТПР –
КОНКРЕТНОЕ ТИПОВОЕ ПРОЕКТНОЕ 
РЕШЕНИЕ В ФОРМАТЕ РАЗРАБОТКИ

повых решений построения АТКПП в формате 
разработки.

Она охватывает более 80% (по анализу, 
проводимому нашими специалистами) всех 
вариантов ТЗ, алгоритмов, а значит, и тактик 
охраны, применяемых на объектах самых вы-
соких категорий.

Приведем одно из таких решений.
Обратите внимание, что, по сути, это именно 

проектные решения, т.е. могут быть использова-
ны по принципу «копипаст» (Ctrl+С → Ctrl+V).

<*> СИС ТПР –  
справочно-информационная  
система типовых  
проектных решений

Типовые проектные решения
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Транспортный КПП – непростое звено в 
системе физической защиты периметра лю-
бого объекта. И не только из-за того, что этот 
участок периметра насыщен разнообразными 
физическими барьерами, электроникой, систе-
мами контроля и управления доступом (СКУД), 
видеонаблюдения, освещения и др. Помимо 
технической составляющей, здесь немаловаж-
ную роль играют алгоритмы работы, разрабо-
танные с учетом различных ситуаций, включая 
чрезвычайные.

Проектирование транспортного КПП как 
комплекса охранных систем и инженерно-тех-
нического оборудования – тоже довольно 
сложный процесс: проектировщик работает с 

ТРАНСПОРТНЫЙ КПП  
ПО-ВАВИЛОНСКИ

Автор:  
Игорь ВАСИЛЬЕВ,  
главный конструктор 
ЦеСИС

При рассмотрении вопросов проек-
тирования и оборудования автомати-
зированных транспортных контроль-
но-пропускных пунктов (АТКПП) 
возникает ощущение, что заказчики, 
проектировщики, разработчики и 
производители бродят внутри Вави-
лонской башни: они разговаривают 
на разных языках и абсолютно не по-
нимают друг друга. Похоже, что мно-
гие до сих пор не до конца осознают, 
что нужно делать в плане норматив-
ных документов, алгоритмов работы, 
оборудования и прочего.

разными заказчиками и производителями про-
дукции, при этом нет и не может быть единого 
подхода к различным объектам. Нет и не может 
быть единой нормативной базы. Тем не менее 
комплекс должен обеспечивать безопасность 
любых объектов при существующем разнооб- 
разии предъявляемых к нему требований. Пе-
речень обязательного оборудования в норма-
тивных документах имеется, но каким образом 
должны функционировать противотаранные 
шлагбаумы, ворота, досмотровые шлюзы и как 
это все должно взаимодействовать, в них не 
сказано.

ОБОЙТИ УЗКИЕ МЕСТА
Сегодня нет четкого понимания тактики ох-

раны, и рынку давно уже требуется ее разра-
ботка. По этой причине остаются открытыми 
многие вопросы проектирования АТКПП. При 
этом сам процесс проектирования должен 
проходить уже на отлаженном оборудовании. 
Сегодня же все вынуждены собирать комплекс 
из россыпи отдельных элементов. В конечном 
итоге, после сдачи объекта у эксплуатирующей 
организации возникают проблемы с времен-
ными интервалами, с отметками в журнале со-
бытий и пр.

Отсюда вывод: не комплекс должен состо-
ять из элементов оборудования и изделий, а 
элементы оборудования и изделия должны 
входить в комплекс. К сожалению, не все по-
нимают разницу между этими суждениями. К 
тому же эксплуатирующие организации (служ-
бы), зачастую, не имеют опыта работы с АТКПП. 
И прежде чем писать техническое задание, их 
представителям имело бы смысл познакомить-
ся с АТКПП в действии на каком-либо объекте 
либо на производственной площадке произ-
водителя, чтобы понять его возможности, обо-
значить для себя проблемные узлы и уже на 
основании увиденного сформулировать тре-
бования к комплексу под свой объект.

ПРОБЛЕМА РЕАЛИЗАЦИИ ПРОЕКТА

Вопросы поектирования
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Производители пытаются каким-то образом 
обойти узкие места: разрабатывают набор ти-
повых проектных решений, предлагают вместе 
со своими изделиями рассмотреть какие-то 
модели нарушителя, возможные тактики при 
том или ином действии нарушителя. Но при 
этом учитываются возможности производите-
ля, а не потребности эксплуатирующей органи-
зации. Нужно понимать, что ни производитель, 
ни проектировщик, ни заказчик в отсутствие 
понимания определенной тактики никогда не 
договорятся. Такая ситуация вынуждает и про-
изводителя, и проектировщика, и монтажника 
постоянно решать массу вопросов и бесконеч-
но доводить, доводить и доводить АТКПП на 
объекте до логического завершения, также как 
и при строительстве Вавилонской башни.

НУЖНО МЕНЯТЬ СИТУАЦИЮ
Было бы правильно, если бы для начала 

разработчик и заказчик в творческом союзе с 
проектировщиком сформулировали вопросы 
и тактики, и применяемости, и обслуживания. 
А лучше всего, если бы они имели возможность 
поработать, попробовать что-то на образцах, 
чтобы понять логику и время алгоритмов ра-
боты и т.д. и т.п.

Но сегодня ситуация обратная: все эти вопро-
сы, в том числе тактики, решает монтажник, пото-
му что ему сдавать работу. Именно он является 
заложником не до конца проработанного проек-
та, заложником плохо совместимой (совмещае-
мой) продукции, заложником непроработанного 
технического задания. И деваться монтажнику 
некуда, ему надо реализовывать проект.

Проектировщик делает проект, исходя из 
требований, которые заказчик не всегда мо-
жет точно сформулировать перед началом ра-
бот. Далее поставщик и монтажник, каждый на 
определенном этапе, решают свою задачу. И 
конечный результат их не очень интересует.

Когда все сделано: разработан проект, заку-
плено оборудование, произведены его монтаж 
и пусконаладочные работы, все работает: лам-
почки мигают, шестеренки крутятся, работа 
принимается… И сразу же с началом эксплу-
атации начинают выявляться нестыковки: не-
согласованное время работы исполнительных 
устройств, отказ отдельных элементов, пропа-
дание питания и необходимость обеспечения 

работы устройств в ручном режиме, при этом 
приходится брать несколько разных ключей. К 
тому же выясняется, что нельзя изменить или 
скорректировать алгоритм работы АТКПП си-
лами персонала эксплуатирующей организа-
ции и т.д. и т.п.

А спросить за это уже не с кого. Каждый на 
своем этапе все сделал правильно, как положе-
но: «К пуговицам претензий нет»... Только баш-
ня почему-то упала?!

РЕШАТЬ ПРОБЛЕМЫ СОВМЕСТНО
Резюмируем проблемы АТКПП:
1)	 это самое уязвимое место в системе охраны 

периметра;
2)	 сложность построения самого комплекса 

с набором множества функций, которые 
должны быть в нем реализованы;

3)	 эти функции зачастую не подкреплены воз-
можностями производителя и продуктами, 
которые производитель выпускает совер-
шенно разными и не всегда подходящими 
для АТКПП как единого комплекса;

4)	 функции также не подкреплены алгорит-
мами, которые должны применяться, и ка-
ким-либо набором типовых проектных ре-
шений, которые идут от проектирования к 
конструированию, в производство, на мон-
таж и далее к обслуживанию.

К сожалению, эта сложнейшая система се-
годня ушла в сторону компиляции, неквалифи-
цированного исполнения проектировщиками 
и неквалифицированного написания техниче-
ского задания заказчиком в связи с отсутстви-
ем понятия проблемы в целом, особенно в на-
чале работы. При этом не учитывается модель 
нарушителя и отсутствует понимание угроз. Но 
это предмет особого разговора.

В сложившейся ситуации производителю 
ничего не остается, кроме как выпускать авто-
матизированный транспортный КПП как еди-
ный комплекс, а проектировщикам – брать в 
работу уже готовый комплекс.

«И тогда строители построили башню из 
правильных кирпичей, скрепленных правиль-
ным раствором, и наказали стоять той башне, 
адаптированной к различным «погодным» ус-
ловиям, на пользу людям и на радость эксплуа-
тирующим службам».

Вопросы проектирования

58



Автор:  
Игорь ГАМАЗОВ,  
заместитель  
генерального  
директора  
ЦеСИС

ОСОБЕННОСТИ СИСТЕМЫ 
БЕЗОПАСНОСТИ СТАДИОНОВ
ОСОБЕННОСТИ СИСТЕМЫ 
БЕЗОПАСНОСТИ СТАДИОНОВ

ВОПРОСАМ БЕЗОПАСНОСТИ СТАДИОНОВ КАК ОБЪЕКТОВ, НА КОТОРЫХ ПРО-
ВОДЯТ КУЛЬТУРНО- И СПОРТИВНО-МАССОВЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ, В ПОСЛЕДНЕЕ 
ВРЕМЯ БЫЛ ПОСВЯЩЕН ЦЕЛЫЙ РЯД СТАТЕЙ<*>. В НИХ ПОДРОБНО ОПИСАНЫ 
НОРМАТИВЫ И ТРЕБОВАНИЯ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ОРГАНОВ ВЛАСТИ КАК К САМИМ 
ОБЪЕКТАМ, ТАК И К ИХ ОСНАЩЕНИЮ СИСТЕМАМИ БЕЗОПАСНОСТИ. ДАННАЯ 
СТАТЬЯ НАПИСАНА НА ОСНОВЕ СОБСТВЕННОГО ОПЫТА И ОПЫТА НАШИХ КОЛ-
ЛЕГ В ОБЕСПЕЧЕНИИ БЕЗОПАСНОСТИ СПОРТИВНЫХ ОБЪЕКТОВ.

ОСОБЕННОСТИ ЛИНЕЙНОЙ ЧАСТИ 
КОМПЛЕКСА БЕЗОПАСНОСТИ

Проблема № 1: близлежащую к стадиону 
территорию требуется огородить линейными 
заграждениями. Поверхность, на которую уста-
навливается заграждение, представляет со-
бой, как правило, асфальтобетонное покрытие.  
Установка на нем стандартного заграждения 

<*> Физическая защита стадионов//Системы безопас-
ности. – 2016, № 3; Обеспечение безопасности спортив-
но-массовых мероприятий//Техника охраны периметра. 
– 2017, № 1; «Махаон-Арена» на Кубке конфедераций 
– 2017//Техника охраны периметра. – 2017, № 3; Безопас-
ность стадионов//SportBuild. – № 3.

с заглублением частей конструкции в грунт в 
данном случае неприемлема. 

Кроме того, спортивные мероприятия но-
сят временный характер, и после их окончания 
заграждение должно быть демонтировано. 
Значит, его конструкция должна предусматри-
вать возможность многократной установки и 
демонтажа.

Третьим фактором, ужесточающим требо-
вания к заграждению, является необходимость 
противодействия таранному удару. Печальные 
факты из мирового опыта указывают на необ-

Объекты с массовым пребыванием людей
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ходимость равнозначной стойкости к терро-
ристическому воздействию каждого элемента 
комплекса безопасности!

В-четвертых, чтобы выполнять заданные 
функции без потери качества, находясь в тес-
ном соприкосновении с людскими потоками, 
все элементы комплекса должны обладать ан-
тивандальными свойствами.

В-пятых, заграждения не должны выглядеть 
глухими заборами, дабы не нарушать эстети-
ку архитектурного ансамбля и не превращать 
центр спортивного праздника в промзону.

Существует ли сегодня заграждение, отве-
чающее таким требованиям?

Безусловно, да. Одним из вариантов, про-
шедших успешную эксплуатацию, является 
заграждение типа «Заслон» (рис. 1). Это мо-
бильные противотаранные заграждения с ос-
нованием из бетонных блоков, с установлен-
ными сверху сварными сетчатыми полотнами 
и дополнительными козырьковыми загражде-
ниями. 

Линии питания и связи скрытно располо-
жены внутри бетонных блоков в специальных 
каналах. В качестве сетчатого полотна могут 
быть установлены специальные панели из 
пулерассеивающей сетки (рис. 2) для защиты 
потока болельщиков от психически неурав-
новешенных субъектов, склонных стрелять 
в людскую толпу из огнестрельного оружия. 
Применение таких панелей затрудняет точ-
ность попадания и снижает кинетическую 
энергию боеприпасов.

ОСОБЕННОСТИ УСТАНОВКИ ТСО
Не подлежит сомнению необходимость при-

менения технических средств охраны (ТСО) на 
периметре объекта, но и в этом случае необхо-
димо помнить, что заграждение установлено в 
зоне людских потоков и факторы воздействия 
на объект могут иметь не только террористи-
ческий характер, но и представлять собой 
обычный вандализм.

Хорошо известно, как выглядят улицы после 
прохода по ним «разогретой» толпы фанатов!

Риск повреждения ТСО и кабельных линий, 
открыто установленных на заграждении, равен 
практически 100 %!

Эта проблема сегодня решается следую-
щим образом: для устройства охранной сиг-
нализации используются датчики, установ-
ленные не снаружи полотна, а внутри опор 
заграждения (рис. 3). Они выполняют те же 
функции, при этом технические характеристи-
ки у них не хуже, чем у открыто устанавлива-
емых приборов. Следует отметить, что такая 
охранная система работает в любых погодных 
условиях.Рис. 1.

Рис. 2. Рис. 3.
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ОСОБЕННОСТИ ДОСМОТРА  
И ПРОПУСКА ПОТОКА ЛЮДЕЙ

Специалистам, ответственным за безопас-
ность, необходимо решить задачу организации 
постепенного заполнения стадиона зрителями 
перед началом соревнований – разбить весь 
поток на мелкие ручейки и пропустить через 
зоны досмотра (с процедурой досмотра каж-
дого зрителя). После окончания соревнований 
или в экстренном случае (пожар и т.д.) всю эту 
массу людей надо моментально и беспрепят-
ственно выпустить наружу.

Все это успешно реализуется с помощью 
современных инженерно-технических средств 
физической защиты. 

Какие-то вопросы вполне можно решить 
традиционными методами, но с применением 
передовых технологий это можно сделать бо-
лее эффективно.

Например, для управления людскими пото-
ками рекомендуется использовать флюгерные 
заграждения (рис. 4). С их помощью при входе 
на стадион организовывают полностью закры-
тый периметр. Это сигнализационные сетча-
тые, с дистанционно управляемыми замками 
на панелях заграждения, имеющие функции 
калиток и распашных ворот, заблокированных 
перед началом соревнований. Все элементы 
конструкции устойчивы к актам вандализма, 
что немаловажно в условиях проведения спор-
тивно-массовых мероприятий.

По окончании соревнований калитки или 
ворота одновременно по единой команде дис-
танционно деблокируют, они распахиваются, 
как флюгеры, в направлении выхода со ста-
диона и беспрепятственно пропускают весь 
зрительский поток. Эффективность данного 
способа массовой эвакуации людей была под-
тверждена практикой проведения чемпионата 
мира по футболу 2018 года и других крупных 
соревнований.

Следует отметить, что такие системы прин-
ципиально не имеют определенного направ-
ления пропуска потока людей. Это качество 
можно использовать, например, при необхо-
димости быстрого прохода на стадион сотруд-
ников спецподразделений в случае массовых 
беспорядков.

ОСОБЕННОСТИ ДОСМОТРА  
И ПРОПУСКА АВТОТРАНСПОРТА

Проблем, связанных с досмотром транспор-
та не меньше, чем с досмотром людей. Услож-
няет проблему повышенная уязвимость таких 
зон для террористических групп, пытающихся 
осуществить таранный прорыв на автотранс-
порте, поскольку путь от КПП до стадиона, по 
сути, – прямая автодорога. Поэтому все транс-
портные средства, въезжающие на террито-
рию стадиона, должны пройти контроль безо-
пасности и досмотр в специальных шлюзах. 

Рис. 4.
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Чтобы воспрепятствовать несанкциониро-
ванному проходу (проезду) автотранспорта, а 
также обеспечить невозможность проникнове-
ния на объект запрещенных предметов и ма-
териалов, современные контрольно-пропуск-
ные пункты (КПП) сегодня представляют собой 
практически мини-периметр с полным набором 
инженерно-технических средств физической 
защиты, начиная с противотаранных устройств 
(ПТУ) (рис. 5) и заканчивая светофорами!

Управлять таким КПП без его автоматизации 
практически невозможно. Причем автоматизи-
рованные транспортные КПП (АТКПП) должны 
полностью соответствовать строгому алгорит-
му работы, который вытекает из тактики охра-
ны, разработанной как основа всего комплекса. 

Теме АТКПП посвящен фактически весь но-
мер журнала, поэтому останавливаться более 
подробно на способах реализации данной за-
дачи нет необходимости.

ОСОБЕННОСТИ ОРГАНИЗАЦИИ  
ФИЗИЧЕСКОЙ ЗАЩИТЫ В МЕСТАХ, 
ГДЕ УСТАНОВКА СПЛОШНОГО  
ЗАГРАЖДЕНИЯ НЕВОЗМОЖНА

Территории парков, площадей, улиц и дру-
гих элементов городской инфраструктуры, при 
большом скоплении людей представляют инте-
рес для террористов. Но (!) в этом случае уста-
новка линейной части в виде традиционных 
заграждений не представляется возможной.

Эта задача в нашей стране решается до сих 
пор с помощью бетонных блоков и тумб. Такой 
способ не только неэстетичен, но и противоре-
чит требованиям противопожарной безопас-

ности, т.к. в момент пожара экипажам спецтех-
ники придется тратить драгоценные минуты (а 
может быть, и часы) для растаскивания таких 
«горе-заграждений» (рис. 6). 

Не так давно появился эффективный и 
надежный способ решения этой проблемы 
– применение в таких местах стационарных 
выдвигающихся столбов – боллардов (рис. 7). 
Эти устройства входят в общий комплекс без-
опасности и управляются по принципу: в безо-
пасной ситуации опускаются до уровня грунта 
(дороги), а при необходимости автоматически 
выдвигаются, образуя «частокол» заграждения 
(в том числе с противотаранными свойствами). 
Шаг установки рассчитывается таким образом, 
чтобы проезд автотранспорта был невозмо-
жен, но позволял пешеходам беспрепятствен-
но передвигаться. 

Рис. 5. Рис. 6.

Рис. 7.
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ОСОБЕННОСТИ ТЕХНИЧЕСКОГО  
ОБСЛУЖИВАНИЯ КОМПЛЕКСА  
БЕЗОПАСНОСТИ

Охранный комплекс должен оставаться ра-
ботоспособным на протяжении всего периода 
эксплуатации в любых климатических услови-
ях. Тем более после многократного использо-
вания. Поэтому необходим регулярный мони-
торинг состояния как всего комплекса, так и 
его отдельных частей.

Для организации эффективного, а главное, 
объективного определения качества состоя-
ния и монтажа заграждений в настоящее время 
разработано электронное устройство вибра-
ционного анализа «Препона-Монтаж» (рис 8). 
Основным измерительным средством в нем яв-
ляется низкочастотный акселерометр.

В принцип работы устройства «Препо-
на-Монтаж» заложен алгоритм анализа вибра-
ционного сигнала собственной частоты коле-
бания опоры. Данное устройство позволяет 
определять малейшие отклонения в вибраци-
ях опоры, возникающие вследствие следую-
щих факторов:

	 провисание полотна заграждения;
	 провисание армированной колючей ленты; 
	 некачественно закрепленные стойки для 

сетки или кабель-каналов;
	 некачественно закрепленные скобы, удер-

живающие полотно заграждения; 
	 несоблюдение технологии закрепления ос-

нования опоры.
После проведенного анализа устройство 

выдает результат о качестве монтажа или 
необходимости технического обслуживания.

«Препона-Монтаж» может работать в не-
скольких режимах: «Автоматический анализ» и 
«Режим телеметрии».

В режиме «Автоматический анализ» устрой-
ство самостоятельно анализирует получаемые 
сигналы и выдает результат. 

В режиме «Телеметрия» устройство выводит 
полученный сигнал в приложение для визу-
ального анализа пользователем, который са-
мостоятельно принимает решение о качестве 
монтажа. Используя данный режим, можно в 
реальном времени определить, какой элемент 
конструкции не закреплен или отсутствует. 
При этом, учитывая возможность удаленного 

мониторинга, удается значительно снизить за-
траты на поиск неисправности и последующий 
ремонт или настройку.

Наряду с мониторингом состояния кон-
струкций заграждения данное устройство по-
ложительно зарекомендовало себя при сезон-
ной подстройке ТСО вибрационного типа.

«Препона-Монтаж» мобильна и автономна 
за счет встроенного элемента питания, малых 
габаритов корпуса и автоматического анализа 
сигналов. 

Еще одним преимуществом устройства явля-
ется легкий и быстрый монтаж к опоре с помо-
щью магнитов, благодаря чему «Препона-Мон-
таж» может использоваться как независимый 
арбитр качества монтажа в любых условиях 
на протяженных участках заграждений.

Устройство было испытано и рекомендо-
вано к использованию на сварных сетчатых 
заграждениях серии «Махаон» с различными 
типами козырьковых заграждений.

Рис. 8.

С более подробной  
информацией о работе устройства 
«Препона-Монтаж»  
можно ознакомиться в статье 
«Проверка качества монтажа 
заграждений», в журнале «Техника 
охраны периметра», 2018, № 4. 
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ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ
Понятно, что все элементы комплекса должны 

иметь возможность интеграции. Тем более что 
кроме вышеперечисленных на спортивных объ-
ектах обязательно присутствуют элементы и си-
стемы телевидения, видеоаналитики, связи, осве-
щения, пожарной сигнализации и др. Это требует 
создания единого диспетчерского центра для на-
блюдения, обработки сигналов тревоги и возмож-
ности взаимодействия между всеми службами.

Создание таких комплексов без тщатель-
ной детальной проработки всего процесса от 
формирования технического задания до мон-
тажа и эксплуатации невозможно без плотно-
го взаимодействия всех организаций и ответ-
ственных лиц.

Для обеспечения безопасности объек-
тов спорта был разработан комплекс «Маха-
он-Спорт», который принял боевое крещение 
на футбольных матчах на Кубок конфедераций 
– 2017 и чемпионата мира – 2018 и в дальней-
шем подтвердил свою эффективность на дру-
гих крупных соревнованиях. Причем, не только 
в летнее время. Сегодня элементы комплекса 
«Махаон-Спорт» применяют и на лыжных стади-
онах и на протяженных участках лыжных трасс.

Основой комплекса «Махаон-Спорт» является 
мобильное противотаранное заграждение с осно-
ванием из бетонных блоков и устанавливаемым 
сверху сварным сетчатым полотном и дополни-
тельным козырьковым заграждением (рис. 1). 

Линии питания и связи скрытно располо-
жены внутри бетонных блоков в специальных 
каналах. В качестве сетчатого полотна могут 
быть установлены специальные панели из пу-
лерассеивающей сетки (рис. 2). Их применение 
затрудняет точность попадания из стрелкового 
оружия и снижает кинетическую энергию бое-
припасов.

Техническое средство охраны PREPONA-U 
устанавливается внутри опор заграждения, чем 
обеспечивается 100%-я маскировка (рис. 3).

Эвакуационные заграждения флюгерного 
типа обеспечивают организованных проход 
зрителей на объект с возможностью экстрен-
ного беспрепятственного выхода наружу боль-
ших масс людей (рис. 4).

АТКПП для безопасного автоматизированно-
го досмотра и проезда автотранспорта, включа-
ет в себя противотаранные устройства (рис. 5).

В местах массового скопления людей, где 
невозможно применение других прегражда-
ющих устройств устанавливают болларды 
(рис. 7).

Охранный комплекс должен оставаться ра-
ботоспособным на протяжении всего периода 
эксплуатации. Однако, любой системе требу-
ется техническое обслуживание. Тем более 
после проведения массовых мероприятий, 
после монтажа и демонтажа конструкций. По-
этому необходим регулярный мониторинг 
технического состояния охранного комплекса 
и всех его элементов. Для повышения эффек-
тивности такого мониторинга используется 
система инструментального контроля каче-
ства (рис. 8).

В АТКПП интегрированы разные системы 
безопасности, которые управляются из едино-
го центра мониторинга и управления (рис. 9)

Комплекс безопасности «Махаон-Спорт» 
имеет стопроцентную заводскую готовность и 
позволяет в сжатые сроки обеспечить органи-
зацию охраны любого объекта для проведения 
спортивно-массовых  мероприятий.

Приглашаю специалистов посетить предпри-
ятие «ЦеСИС», технические вебинары, а также 
стенд компании на выставке Securika.

Рис. 9.

Объекты с массовым пребыванием людей
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УЧЕБА  
ДЛЯ ТЕХНИЧЕСКИХ  
СПЕЦИАЛИСТОВ

Учебный центр на базе  
кафедры «Автомати-
зированные системы 
безопасности» (АСБ) 
политехнического ин-
ститута Пензенского 
государственного уни-
верситета (ПГУ) обучает 
технических специали-
стов монтажу, настрой-
ке, техническому об-
служиванию, ремонту 
технических средств 
охраны периметра, си-
стем контроля и управ-
ления доступом (СКУД), 
систем охранного теле-
видения (СОТ), проти-
вотаранных устройств, 
шкафов управления и 
электромеханических 
приводов.

В ходе занятий рассма-
триваются практические 
ситуации применения 
отдельных средств и си-
стем, а также подбира-
ется необходимое обо-
рудование для решения 
поставленных задач.

По окончании обуче-
ния слушателям выда-
ется удостоверение о 
повышении квалифи-
кации по соответствую-
щей программе.

Начальник учебного центра  
ШАРАЛАПОВ Александр Евгеньевич  
Тел. (8412)45-45-25

Подробная информация  
на сайте www.cesis.ru 
в разделе «Учебный центр»



Свяжитесь со специалистом
Тел.: 8 (800) 444-22-51; 
+7(8412) 32-93-46;  
+7(8412) 45-81-33; 
e-mail: tpr@cesis.ru

Готовы провести семинар-презентацию на вашем предприятии

ЦЕНТР СПЕЦИАЛЬНЫХ  
ИНЖЕНЕРНЫХ СООРУЖЕНИЙ

Маскируемые вибрационные средства обнаружения    Охрана объектов  
транспортной инфраструктуры    Специальные запирающие устройства     
Отечественные частотные преобразователи в системе управления  
электроприводами    Сборные фундаменты мелкого залегания

ПРИГЛАШАЕМ ПРОЕКТИРОВЩИКОВ НА СЕМИНАРЫ И ВЕБИНАРЫ

www.cesis-proekt.ru www.cesis.ru
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